92, 


Г 1998 ^ Транспортная неделя в одном журнале 


рт 





ЖЕНЕДЕЛЬНЫЙ ЖУРНАЛ 








ИЗ [е}- [#] о} ВД 2 В 2 М УД (2157 


СОДЕРЖАНИЕ 


Производственно-практический журнал 
"ТРАНСПОРТ" — специализированное еженедельное 
[| НОВОСТИ ТРАНСПО РТА вс информационно-аналитическое издание для органов 
нии 
государственного управления и регулирования, 
отраслевых объединений и операторов 


Автотранспорт И ДОРОГИ оао ооо ее обневнЕ 3 национального транспортного рынка. 
Авиация И ЕО Е И АР 9 Учредитель и издатель: 
Издательская организация АО "ПЛАСКЕ" 
Водн ЫЙ Транспорт аня аьно ровер и бевоЕа 16 Распространяется только по предварительной 
подписке. 
Железнодорожный транспорт......................инннинннье: 24 ЗЕЕ АЗС 


Виктория Хрусталева, ге4@ап$рог(-оигпа!.сот 
Редакторы отделов: 
Татьяна Корнилова, Инна Рослик, 
Ш ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА...29 Тамара Курыленко 
тю@нНап5рог{-оигпа/!сот 
Корректор: Алла Винярская 


Международн ое СОТРУДНИЧЕСТВО. : еее ноценоные 33 Отдел подписки: 
Сергей Бохан, зиб5сибе@апзро!!-оитпа!.сот 
Офи циальная. Часть ак саксы 38 Отдел рекламы: 
Татьяна Ятел, геКата@ап5ро!-оигпа/.сот 
Государственное регулирование ............................. 58 Свидетельство о госрегистрации СМИ: 
КВ № 16196-4668 ПР, 02.02.2010 г. 
Отраслевое регулирование........................ннеаиининнинние 64 Адрес редакции: 
г. Киев, ул. Б.Гмыри, 1Б/б, оф.167. 
» Автомобильный транспорт.............. „нии лииияянниние, 65 Тел.: (044) 503-63-73. 
» Авиационный транспорт....................ниннииянннинянннии 65 Мнение авторов публикаций может не совпадать с точкой зрения 
редакции. Запрещается полное или частичное воспроизведение 
»е Водный транспорт....................шшиинниннняяниииининннинннннниии: 66 настоящего издания путем передачи или размножения любым 
способом без письменного согласия издателя. При цитировании ссылка 
» Железнодорожный транспорт .................. линии, 67 И ОН 


© ТРАНСПОРТ, 2015 г. 


[О ТАМОЖНЯ... еее ананиианиииининниние 9 2 Центральный офис: 


г. Одесса, ул. Акад. Заболотного, 12 
Тел.: (048) 7-385-385, 7-288-288 


№ ТОПЛИВО. . „и ааанананиииниииинининее 9 Э Го @\гапзрог(-доигпа!.сот 


мимими гап$рог*-]оигпа|.сот 


Журнал официально аккредитован при: 


При поддержке: 47 
% 


5) |1еПеда! *= 58. Айа) 





МЕЖДУНАРОДНАЯ ТРАНСПОРТНАЯ 
НЕДЕЛЯ В ОДЕССЕ 
31.05 - 03.06.2016 





Контакты для регистрации: 
Тел.: +380 48 7 385 385; факс: +380 48 7 385 375; Е-гпайц: {гапзрогмеек@<р[азКе.ца 


Официальные партнеры При поддержке: 
ЦЕНТР 


РЕАСКЕ 
ПЛАС Ь 


тТЕХЫСОЛОГИИ 





Энергия движения 


Ш АВТОТРАНСПОРТ И ДОРОГИ 


В Украине стартует международный 
проект по контролю расходов Укравтодора 

Мининфраструктуры, Укравтодор и междуна- 
родная инициатива по обеспечению прозрачности в 
строительной отрасли Со3ЗТ 20.10.2015 г. подписали 
трехсторонний меморандум о работе СоЗТ в Укра- 
ине, написал на своей странице в РГасебоок министр 
инфраструктуры А. Пивоварский. "Информация о 
деятельности Укравтодора и о его расходах будет 
открытой, как никогда. Сегодня Мининфраструктуры 
и Укравтодор подписали меморандум с програм- 
мой СозТ, которую используют в 15 странах мира 
для улучшения прозрачности данных", — написал 
министр. 

По его словам, международные доноры предоста- 
вили грант в размере почти $125 тыс. для внедрения 
проекта в Украине. Средства будут расходоваться в 
течение 18 месяцев, а первые результаты работы 
будут представлены общественности уже в феврале 
2016 г. 

"Теперь офис "СозТ Украина" вместе с 
Тгапзрагепсу |щетаНопа|, Всемирным банком (ВБ) 
и представителями общественности смогут контро- 
лировать расходы Укравтодора, анализировать их 
эффективность и предоставлять гражданам Украины 
исчерпывающую информацию. Продолжаем откры- 
вать данные и становиться более публичными", — 
добавил А. Пивоварский. 

Справка. Пилотными проектами для тестирования 
стандартов СоЗТ выбрано 4 проекта в дорожном сек- 
торе: выполнение работ на дороге Н-01 Киев—Знамен- 
ка, проект реконструкции дороги М-03 Киев —Харьков— 
Должанский на участке Лубны—ГПолтава, проект "Дороги 
Карпатского края", а также выполнение ремонтных работ 
на дорогах общего пользования в 2015 г. 

В первую очередь обнародованию подлежат следую- 
щие параметры проектов: стоимость заключенных кон- 
трактов, участники и победители тендеров, индикаторы 
изменений к контрактам подряда, изменения стоимости 
контрактов и причины этих изменений. Проект будет ре- 
ализован независимой Консультативно-наблюдательной 
группой, которая состоит из представителей правитель- 
ства, частного сектора и общественных организаций. 


Г Ж ТЕМЕ. 
Более 50 тыс. км дорог останутся в 
ведении Укравтодора и после реформы 

Более 50 тыс. км дорог даже после реформирова- 
ния Укравтодора все равно останутся в его ведении, 
сообщил в эфире Голос Столицы экс-замминистра 
инфраструктуры А. Кава. 

"Пытаются передать выполнение этих работ на 
местные власти, но что касается финансирования, то 
в любом случае деньги будут проходить через госу- 
дарственный бюджет", — отметил А. Кава. 

По словам экс-замминистра инфраструктуры, "из 
17 млрд км, соединяющих населенные пункты, у нас 
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51 тыс. км — это дороги государственного значения, 
которые после реформы в любом случае останутся в 
ведении Укравтодора", сообщает УНН. 

Справка. 20.10.2015 г. в Украине раскрыли информа- 
цию о ремонте дорог. Это предусмотрено трехсторонним 
меморандумом о начале инициативы Со$Т, который под- 
писали министр инфраструктуры А. Пивоварский, дирек- 
тор международной инициативы по обеспечению про- 
зрачности в строительной отрасли [1. Мэтьюз и предсе- 
датель Укравтодора А. Батищев. 


КМУ выделит средства на трассу 
Николаев Днепропетровск 

КМУ намерен выделить 52 млн грн. на ремонт 
части автодороги Н-11 Николаев Кривой Рог—Дне- 
пропетровск, сообщила пресс-служба Николаевской 
ОГА. 

Руководитель области В. Мериков сообщил, что 
обратился к Президенту Украины П. Порошенко, про- 
информировав его о состоянии дорог в регионе. 

"Президент поддержал нас, и КМУ будут выделены 
52 млн грн. на ремонт дороги в этом направлении", — 
заявил он. 

По словам главы ОГА, будет создана рабочая 
группа по контролю распределения средств на ремонт 
трассы в направлении от Нового Буга на Казанку (в 
сторону Кривого Рога). 

Справка. Автодорога национального значения Н-11 
соединяет Днепропетровск и Николаев, проходя через 
населенные пункты Софиевка, Кривой Рог, Казанка, Но- 
вый Буг и Баштанка. Ее общая протяженность состав- 
ляет 239,6 км. По данным СМИ, сегодня отрезок доро- 
ги Кривой Рог —Николаев непригоден для эксплуатации 
в связи с разрушением дорожного покрытия. 


Китай интересуется инвестированием 
в дороги Киева 

Китай интересуется возможностью инвестирова- 
ния в метро, дороги и социальную инфраструктуру 
столицы Украины, сообщил посол КНР Ч. Сиюнь, 
сообщает пресс-служба КГГА. Ч. Сиюнь заверил, что 
китайские инвесторы и бизнесмены заинтересованы 
принять участие в инвестиционных проектах в Киеве. 

"Пекин готов рассмотреть ваши проекты и вкла- 
дывать инвестиции в Киев, в частности касающи- 
еся строительства и развития метрополитена, дорог 
и объектов социальной инфраструктуры", — заявил 
посол. 

Ранее мэр столицы В. Кличко посетил Пекин, где 
имел возможность ознакомиться с опытом китайской 
столицы в развитии социальной инфраструктуры 
мегаполиса. 

"Опыт Пекина в развитии города может быть при- 
мером для Киева, в частности в вопросе развития 
социальной инфраструктуры. Такой опыт дает воз- 
можность не только увидеть, как функционирует мно- 
гомиллионный китайский мегаполис, но и позволит 
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избежать ошибок в развитии транспорта и инфра- 
структуры города", — заявил В. Кличко на встрече 
с послом. Мэр Киева сообщил, что даст поручение 
Киевскому инвестиционному агентству в недельный 
срок подготовить проекты, которые будут интересны 
китайской стороне. 


Президент Украины ратует за 
строительство качественных 
дорог в Украине с привлечением 
иностранных средств 

Президент Украины П. Порошенко отмечает важ- 
ность строительства новых качественных дорог в 
Украине с привлечением средств иностранных парт- 
неров. "Мы уже забыли, как строить дороги, асфаль- 
товые заводы остановились и не работают, нет 
асфальта, щебня, как честно проводить тендеры — 
они забыли, поскольку без того, чтобы не украсть 
деньги, они не умели работать. Нужно видеть уже 
новых подрядчиков, которые могут продемонстриро- 
вать и хорошее качество, и сроки, в которые нужно 
закончить строительство, и конкурентоспособную 
цену", — сказал Президент. Он отметил, что Ивано- 
Франковская область должна стать "полигоном того, 
как нужно строить дороги в Украине". 

"Ведь позже — а вы знаете, что сейчас дороги 
строятся и на Закарпатье, и во Львовской области — 
мы будем говорить и о Центральной Украине, и будем 
восстанавливать инфраструктуру Донбасса, и строить 
дороги там, в том числе за счет средств иностранных 
партнеров", — подчеркнул Президент. 

Вместе с тем, по его словам, важным залогом 
помощи иностранных партнеров в этом контексте 
является установление мира на Донбассе, сообщает 
Интерфакс-Украина. 


В Беларуси расширили сеть платных дорог 

Транспортная инспекция Министерства транспорта 
и коммуникаций Республики Беларусь напоминает о 
том, что 1.11.2015 г. в систему ВеТо! будут дополни- 
тельно включены 323,5 км белорусских дорог. 

Расширение затронет различные дороги по всей 
стране. В частности, плата будет взиматься на участ- 
ках дорог Р99, Р23 и Р21, атакже трасс М-5 и М-6. 

После полной реализации запланированного рас- 
ширения сеть платных дорог будет иметь протяжен- 
ность более 1500 км, сообщает Ба/с.огд. 


Дорожные аварии в мире уносят 
1,25 млн жизней в год 

Порядка 1,25 млн человек гибнут ежегодно в мире 
в результате ДТП, говорится в докладе Всемирной 
организации здравоохранения (ВОЗ). 3 из 4 погибших 
на дороге — мужчины. 

"ДТП приводят к недопустимому числу жертв, осо- 
бенно среди бедных людей в бедных странах", — зая- 
вила гендиректор ВОЗ М. Чен. 

В докладе говорится, что особо уязвимой группой 
являются мотоциклисты, среди которых происходит 
23% всех случаев смерти в результате ДТП. В Амери- 
канском регионе доля случаев смерти мотоциклистов 
из всех случаев смерти в результате ДТП за период 
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2010—2013 гг. возросла с 15 до 20%. В регионах Юго- 
Западной Азии и Западной части Тихого океана одна 
треть всех случаев смерти в результате ДТП происхо- 
дит среди мотоциклистов. 

На протяжении последних трех лет в 79 странах 
наблюдалось уменьшение абсолютного числа смер- 
тельных случаев, а в 68 странах — рост, сообщает 
Интерфакс-Украина. 


В Беларуси установят первые весы для 
динамического взвешивания большегрузов 

На участке автодороги Мб в Щучинском районе 
установят стационарные весы для динамического 
взвешивания автомобилей при высокой скорости 
их движения. Датчики будут встроены в асфальт и 
позволят оценить весовые и габаритные параметры 
грузовиков, а также определить класс ТС в зависимо- 
сти от количества осей. Подозреваемый в перевесе 
автомобиль будет остановлен и должен будет прое- 
хать на площадку взвешивания, где замеры повто- 
рятся, сообщает АвтоГ родно. 


Перед Центральным ж/д вокзалом 
в Киеве откроют большую парковку 

Департамент транспортной инфраструктуры КГГА 
обнародовал сразу 3 проекта реорганизации движе- 
ния на Вокзальной площади. Из них киевлянам пред- 
лагают выбрать самый лучший. 

В одной из моделей при подъезде к вокзалу и на 
выезде с площади предлагают установить автомати- 
ческие шлагбаумы, пропускающие транспорт. В дру- 
гой — перенести остановки общественного транспорта 
на сторону рынка (сейчас они напротив вокзала). Из 
общего в каждом варианте — обустройство парковки 
на зеленой зоне перед вокзалом, которую киевляне 
называют клумбой. 

По словам начальника департамента транспортной 
инфраструктуры А. Козловского, реализовывать про- 
ект будут сразу после того, как пройдет обществен- 
ное обсуждение и горожане выберут лучший вариант. 
Скорее всего, это будет в 2016 г. При этом в КГГА уве- 
ряют: чтобы привести в порядок Вокзальную площадь, 
не нужны большие деньги, сообщает Наш Киев. 

"На Вокзальной площади, перед входом в Цен- 
тральный железнодорожный вокзал, полностью отсут- 
ствует полноценная транспортная инфраструктура. Нет 
четкой дорожной разметки, знаков, паркоматов. Дис- 
комфортно и пассажирам, и автомобилистам. После 
реконструкции здесь могут появиться зоны с ограни- 
ченным движением, обустроенные автоматическими 
шлагбаумами и пропускными пунктами. Также будет 
внедрена система учета и контроля мест для стоянки, 
фото- и видеофиксации, а движение станет упорядо- 
ченным", — говорят в департаменте транспорта. 


В Киеве на станциях скоростного 
трамвая появились \-ЕТи терминалы 
для бесконтактной оплаты проезда 

В Киеве на 6 станциях Борщаговской линии ско- 
ростного трамвая появились терминалы оплаты про- 
езда с помощью банковской карточки и бесплатный 
Мл--. 
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"Внедрение бесконтактной системы оплаты за 
проезд в коммунальном транспорте — это первый 
шаг к переходу на электронную систему оплаты за 
проезд во всем общественном транспорте столицы. 
В этот момент городские власти во главе с мэром В. 
Кличко внедряют проект разумного управления горо- 
дом этам Ску, и переход на бесконтактную и элек- 
тронную систему оплаты проезда является одним 
из шагов для его реализации", — отметил замглавы 
КГГА И. Никонов. 

Бесконтактно оплатить проезд на линии скорост- 
ного трамвая так же просто, как и в метро и фуни- 
кулере: достаточно поднести банковскую карточку к 
терминалу на турникете. Сумма, соответствующая 
стоимости проезда, будет автоматически снята со 
счета. Стоит отметить, что при оплате проезда бес- 
контактной картой дополнительная комиссия с кли- 
ента не взимается. Стоимость будет такой же, как и 
при обычной оплате. 

Кроме того, специалистами КП "Киевпасстранс" 
полностью подготовлена  телекоммуникационная 
инфраструктура на всех станциях Борщаговской 
линии скоростного трамвая для дальнейшего осна- 
щения остальных станций банковскими терминалами, 
сообщает Интерфакс-Украина. 


Киев закупил почти 70 
снегоуборочных машин 

КГГА закупила 67 ед. снегоуборочной техники за 
107,9 млн грн., сообщил мэр города В. Кличко. "За 
средства горбюджета в период с декабря 2014 г. по 
октябрь 2015 г. было приобретено 67 ед. техники на 
сумму 107,9 млн грн. Это разнообразная снегоубо- 
рочная техника, которая разбрасывает соль и чистит 
дороги от снега, тракторы", — сказал он. 

Кроме того, В. Кличко отметил, что власти города 
ремонтируют и подержанную коммунальную технику, 
чтобы продлить ее срок эксплуатации. В частности, в 
2015 г. было отреставрировано более 20 ед. импорт- 
ной техники, находившейся в запущенном состоянии, 
сообщает Икгапеми$. 

Справка. В ноябре 2014 г. сообщалось, что КГГА на- 
мерена закупить 32 снегоуборочные машины и 11 трак- 
торов от украинских производителей. Сообщалось, что 6 
снегоуборочных машин будут приобретены до конца но- 
ября. 


Киев после решений суда заключил 
договор с "Электронтрансом" 
на закупку трамваев 

КП "Киевпасстранс" заключило договор с 
украинско-немецким СП "Электронтранс" (Львов) на 
закупку 7 трамвайных вагонов на сумму 183,75 млн 
грн. по итогам объявленного в апреле т.г. тендера. 

Согласно объявлению на портале госзакупок, 
заключение договора стало возможным после реше- 
ния хозяйственного суда Киева от 17.09.2015 г., кото- 
рым удовлетворен иск "Киевпасстранса" к АМКУ о 
признании неправомерным решения об отмене тен- 
дера, а также постановления апелляционного хоз- 
суда от 6.10.2015 г., оставившего в силе это решение, 
сообщает Интерфакс-Украина. 
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Справка. "Киевпасстранс" 28.04.2015 г. объявил тен- 
дер на приобретение для столичных линий скоростного 
трамвая 7 трамваев с системой вентиляции, отопления и 
кондиционирования, с низким уровнем пола (35—100%) 
и необходимым оборудованием для проезда пассажиров 
с ограниченными возможностями. 

СП "Электронтранс" предложило современные трам- 
ваи со 100%-ным низким уровнем пола за 183,75 млн грн. 
(с НДС). Тендерные предложения подавали СП "Элек- 
тронтранс", Крюковский вагонзавод (247,12 млн грн.) и 
ООО "Татра-ЮГ" (181,22 млн грн.), однако предложение 
последнего было отклонено. 

"Татра-Юг" обжаловала это решение в АМКУ с прось- 
бой провести повторную оценку тендерных предложе- 
ний. Однако АМКУ нашел нарушения в заявках других 
участников и обязал "Киевпасстранс" отменить закупку 
трамваев, при этом в удовлетворении жалобы компании 
"Татра-Юг" было отказано. 

"Киевпасстранс" оспорил решение АМКУ об отме- 
не торгов в суде, а 1.09.2015 г. объявил повторный кон- 
курс на закупку этих трамваев, одним из условий которо- 
го стало наличие 100% низкого пола вагона. В свою оче- 
редь "Татра-ЮГ" сочла это требование дискриминацион- 
НЫМ. 

По данным "Киевпасстранса", трамвайный парк сто- 
лицы находится в заброшенном состоянии: из 418 трам- 
вайных вагонов лишь 39 — со сроком эксплуатации, не 
превышающим 10 лет; 232 нуждаются в обновлении, 
срок их эксплуатации превышает 30 лет; ежегодная по- 
требность города — 50 вагонов. 


Одесса закупит новые троллейбусы 

Европейский банк реконструкции и развития 
(ЕБРР) и коммунальное предприятие "Одессгорэлек- 
тротранс" Одесского горсовета подписали кредитный 
договор о предоставлении кредита в размере ЕОВ8 
млн на 12 лет на обновление троллейбусного парка. 
Средства выделяются под муниципальные гарантии. 

По словам старшего советника ЕБРР А. Усова, 
таким образом, Одесса стала первым украинским 
городом, который привлек средства банка в рамках 
программы модернизации муниципального транс- 
порта, недавно утвержденной Советом директоров 
ЕБРР. Общая сумма, которую банк выделил на про- 
грамму, составляет ЕЦВ1О00 млн. 

Кредит будет использован для приобретения 
45 новых троллейбусов, что составляет около 50% 
парка троллейбусов в городе. Тендер на приобрете- 
ние троллейбусов будет международным. 

Кроме того, ЕБРР намерен содействовать пре- 
доставлению Одессе безвозмездной технической 
помощи для реформ в сфере муниципального транс- 
порта. "Ожидается финансирование со стороны меж- 
дународных доноров и фондов", — сказал А. Усов. 
Он также отметил, что ЕБРР выражает надежду, что 
этот кредит послужит началом более обширного и 
долгосрочного сотрудничества с Одессой. В настоя- 
щее время банк и горсовет обсуждают возможность 
привлечения новых кредитов на закупку новых трам- 
ваев, а также на ряд энергосберегающих проектов. В 
частности, речь идет о замене окон и общем утепле- 
нии школ, больниц, детских садов. А. Усов не смог 
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назвать точные суммы, о которых идет речь, но отме- 
тил, что эти суммы будут зависеть от проектов, кото- 
рые предоставит город. "Емкость этого рынка очень 
большая", — подчеркнул он. 

По данным экспертов, в последний раз Одесса 
приобретала новые троллейбусы в 2009 г., когда на 
улицах города появились 16 новых низкопольных 
троллейбусов. В 2013 г. Одесса также приобрела 13 
бывших в употреблении троллейбусов в Чехии, сооб- 
щает Интерфакс-Украина. 


Новый троллейбус "Южмаша" вышел 
на улицы Днепропетровска 

В Днепропетровске 22.10.2015 г. на маршрут 
вышел троллейбус "Днепр" Т-103 — первый из пар- 
тии в 10 машин, которые получит город от "Южмаша" 
по итогам первого тендера. Партия новых машин 
должна быть полностью поставлена до 1.12.2015 г. 

Троллейбус отличается современным дизайном 
кузова, который был разработан специалистами 
немецкой фирмы "Неоплан". Салон с 25 мягкими сиде- 
ньями. Еще 82 пассажира могут ехать стоя, а одно спе- 
циальное место предназначено для людей с ограни- 
ченными физическими возможностями. Для удобства 
заезда колясочников есть специальная платформа с 
подъемным пандусом, сообщает @огод.ар.иа. 

"Машина очень удобна в эксплуатации и эконо- 
мична. На ней установлена терристорно-импульсная 
система управления, которая позволяет экономить 
до 30% электроэнергии в обычном режиме работы. 
А на спусках благодаря рекуперативному устройству 
троллейбус не потребляет, а вырабатывает энергию, 
которую подает в общую сеть. Для комфорта води- 
теля в его кабине — кондиционер, вся панель управ- 
ления — с монитором, позволяющим контролировать 
ситуацию во всех узлах машины с места. Летом пас- 
сажиров в салоне охлаждает кондиционер, а зимой 
согревают четыре электрокалорифера", — поясняет 
начальник депо О. Кононов. 


Корпорация "Богдан" представила 
гибридный автобус 

Корпорация "Богдан" на международном салоне 
автобусов Виз\мойа КоциК 2015 представила гибрид- 
ный автобус А70522. Новинка соответствует стан- 
дарту Евро-5 и предназначена для работы на город- 
ских маршрутах. 

Комбинация электрического мотора и дизельного 
двигателя позволяет в городских условиях снизить 
расход топлива на 30—35% и значительно сократить 
выбросы в атмосферу вредных газов. Новинка была 
изготовлена на Луцком автозаводе "АСЗ № 1". 

Новый Богдан А70255 рассчитан на перевозку 100 
пассажиров, имеет низкий уровень пола, а также спе- 
циальные площадки и пандусы для перевозки инва- 
лидов. 

Это уже не первый показ техники "Богдан" в 
Европе. 

Корпорация в сотрудничестве с польской компа- 
нией Угзи$ выиграла тендер на поставку троллейбу- 
сов для Люблина и досрочно выполнила контракт, 
сообщает Ашю-Сопзий!пд. 
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Корпорация "Эталон" ожидает 
падения производства автотехники 

Корпорация "Эталон" в 2015 г. ожидает снижения 
производства автотехники (автобусов, троллейбусов 
и грузовых автомобилей) по сравнению с 2014 г. на 
треть — до 220 ед., а реализации — в 2,5—3 раза — 
до 150—180 ед. 

Как сообщил вице-президент корпорации "Эталон" 
В. Купцов, в т.г. с учетом стагнации рынка и наличия 
склада техники, оба завода корпорации "Эталон" в 
первом полугодии практически не работали, создавая 
заделы новой перспективной продукции. 

По его словам, несмотря на проблемы, корпора- 
ция сохранила свою долю на рынке пассажирской тех- 
ники и заняла 15,3% рынка пассажирских транспорт- 
ных средств и почти 13% рынка грузовых автомоби- 
лей в сегменте грузоподъемности 3,6—8 т. 

По словам директора Торгового дома корпора- 
ции В. Шкарупина, в т.г. рынок автобусов в Украине 
упал по итогам января—сентября на 53% по сравне- 
НИЮ с 2014 г., составив 340 ед., а падение рынка гру- 
зовой техники в сегменте грузоподъемностью 3,6—8 т 
составило почти 67%. 

Примечание. В 2014 г. рынок автобусов упал на 70% 
к 2013 г. 

"Но, несмотря на сложную экономическую ситуа- 
цию в Украине, специалисты корпорации продолжают 
разрабатывать новые виды пассажирской и грузовой 
техники на шасси ТАТА и Азпок Ееуапа", — сообщил 
В. Купцов. По его словам, к концу т.г. с учетом введе- 
ния в Украине норм Евро-5 в дополнение к уже соз- 
данному автобусу 1 класса пассажировместимостью 
63 человека (в том числе 24 сидячих места) с двига- 
телем, использующим газ в качестве топлива, корпо- 
рация планирует представить автобус 2 класса (с кон- 
диционером, в частности). "Надеюсь, что к этому вре- 
мени он пройдет испытания в Венгрии и Германии", 
— отметил В. Купцов. 

Он также сообщил, что в т.г. завод в Чернигове 
выпустил 12 троллейбусов, и сегодня продолжает 
совершенствовать его характеристики. В. Шкарупин 
отметил, что сегодня на рынке автобусов до 40% зани- 
мают автобусы "Рута" (на шасси "Газели"), которые 
значительно дешевле автобусов "Богдан", "Эталон" и 
"Атаман", сообщает Интерфакс-Украина. 

"Ситуация в экономике такова, что потребитель в 
условиях отсутствия кредитования и развития бизнеса 
отдает предпочтение более дешевым автобусам", — 
отметил он. 


Корпорация "Эталон" надеется 
начать экспорт автобусов в РФ 

Корпорация "Эталон" рассчитывает в 2016 г. 
начать экспорт своих автобусов в Россию, чему может 
содействовать возможный перенос на 2 года введе- 
ния экологического стандарта Евро-5, ранее заплани- 
рованного на 1.01.2016 г. 

"Насколько нам известно, РФ планирует отложить 
введение экологического стандарта Евро-5 на 2 года. 
Если это так, то свои экспортные усилия мы попыта- 
емся направить на российский рынок", — сообщил 
директор Торгового дома "Эталон Авто" В. Шкарупин. 
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По его словам, "Эталону" интересен рынок всего 
Таможенного союза, в который, помимо РФ, входят 
Казахстан, Беларусь, Армения и Кыргызстан. 

Как пояснил вице-президент корпорации В. Куп- 
цов, экспорт автобусов корпорации в РФ прекратился 
после введения утилизационного сбора в этой стране. 

"Кроме того, Россия все-таки шла на шаг впереди 
по экологическим стандартам, и мы не успевали соот- 
ветствовать требованиям. Сначала был введен сбор, 
потом стандарты Евро-4, а затем для нероссийских 
производителей в случае отсутствия сертификата 
нужно было иметь Евро-5. К тому времени сертифи- 
кат на наши автобусы закончился, а такого двигателя 
мы не имели", — поясняет он. 

Примечание. В настоящее время корпорация имеет ав- 
тобус с двигателем Евро-5, который уже прошел часть не- 
обходимого комплекса испытаний в Украине и сейчас про- 
ходит испытания в Германии и Венгрии для последующего 
получения одобрения типа транспортного средства в РФ. 

"Надеюсь, что в начале 2016 г. мы сможем презен- 
товать автобус с двигателем Евро-5 в России. В слу- 
чае переноса введения Евро-5 объем проделанной 
работы все-таки даст нам возможность начать экс- 
порт", — отметил В.Купцов. 

Как отметили представители корпорации, поли- 
тические преграды для этого сегодня не ощущаются, 
сообщает Интерфакс-Украина. 

Справка. В Украине экостандарт Евро-5 планируется 
ввести с 1.01.2016 г., хотя, как отмечает В. Купцов, в ВР 
‘лежит’ законопроект о переносе этого срока. 

Корпорация "Эталон" объединяет 21 предприятие, в 
том числе два автобусных завода (в Борисполе и Чер- 
нигове), а также выпускающий карданные валы завод 
"Украинский кардан" и Черниговский кузнечный завод. 
Основное направление деятельности — автобусо- и ма- 
шиностроение, складская логистика. 


Автокомпания "Богдан Моторс" 
сократила убыток 

ПАО "Автомобильная компания "Богдан Моторс" в 
январе— сентябре 2015 г. получило чистый убыток в 
размере 367,8 млн грн., что в 2,3 раза меньше, чем в 
январе— сентябре 2014 г. 

Согласно финансовому отчету компании, ее 
чистый доход за этот период вырос на 12,8% — до 
404,75 млн грн. Обязательства компании к 1.10.2015 
г. составляли 4,8 млрд грн., в том числе 3,27 млрд грн. 
приходилось на непогашенный долг по кредитам бан- 
ков с погашением в ноябре 2019 г. 

С учетом ранее обнародованных показателей 
ПАО в январе— июне т.г. компания в июле— сентябре 
зафиксировала чистый убыток в размере 17,77 млн 
грн., что в 3,8 раза меньше, чем за третий квартал 
2014 г., а чистый доход вырос в 2,8 раза — до 204,8 
млн грн., сообщает Интерфакс-Украина. 

Справка. Автокомпания "Богдан Моторс" объединяет 
производственные активы корпорации "Богдан". Однако 
завод легковых автомобилей в Черкассах на фоне резко- 
го падения авторынка Украины из-за отсутствия спроса 
в сложных экономических и политических условиях в т.г. 
продолжает простаивать. Автобусный завод в Луцке так- 
же практически не загружен. 
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По итогам января—сентября 2015 г. заводы ПАО 
"Богдан Моторс" выпустили только 13 автотранспортных 
средств против 2,16 тыс. в январе-сентябре 2014 г., в 
том числе ни одного легкового автомобиля. 


Четыре области Украины купят 
школьные автобусы 

Несколько областей Украины приобретут 57 
школьных автобусов, в том числе 35 ед. — Днепро- 
петровская область, 14 ед. — Киевская, 6 ед. — Харь- 
ковская и 2 автобуса — Луганская область. Согласно 
информации на портале госзакупок, соответствую- 
щие предложения акцептированы в рамках объявлен- 
ных в сентябре тендеров. 

В рамках тендера на поставку 25 автобусов в 
Днепропетровск акцептировано предложение ООО 
"Украинский автобус" — официального дистрибью- 
тора ПАО "Черкасский автобус", который выпускает 
продукцию на агрегатах японской [$иги. Цена предло- 
жения — 44,458 млн грн. (с НДС). 

Тендерные предложения также подавали ООО "Авто- 
град 2007" (Черкассы) на сумму 45,15 млн грн., "Радиал 
Украина" (Киев) на сумму почти 42 млн грн. и "Спец-Ком- 
Транс" (Киевская обл.) на 46,2 млн грн., однако предло- 
жения двух последних компаний были отклонены. 

В то же время компания "Радиал Украина", рас- 
положенная по адресу основного офиса Группы ком- 
паний "АИС" в Киеве, отобрана Харьковской облгос- 
администрацией для поставки 6 школьных автобусов. 
Ее тендерное предложение составило 5,524 млн грн., 
а предложение второго участника тендера — компа- 
нии "Интер Авто-Грейдинг" (Киев) — почти 6 млн грн. 
ГК "АИС" на тендерах представляет автобусы "Мрия" 
на базе российского ПАЗ. 

В то же время Троицкая облгосадминистрация 
Луганской области объявляла тендер именно на 2 
автобуса ПАЗ "Мрия" (или его эквивалент), в котором 
акцептировано предложение "Интер Авто-Трейдинг" 
почти на 2 млн грн. 

Еще один тендер на закупку 14 школьных автобу- 
сов был объявлен коммунальным учреждением Киев- 
ского облсовета "Сервисно-ресурсный центр" (Боярка), 
в котором акцептировано предложение ООО "АйМакс 
Груп" (Черкассы) на сумму 12,15 млн грн. В то же время 
на портале отсутствует информация о других участни- 
ках тендера, сообщает Интерфакс-Украина. 

Справка. КМУ в августе выделил 66,6 млн грн. для за- 
купки около 80 школьных автобусов для 22 регионов Укра- 
ины в рамках увеличения финансирования инвестицион- 
ных программ и проектов, которые могут быть реализо- 
ваны в 2015 г. за счет госфонда регионального развития. 
В частности, наибольшая сумма средств выделяется Дне- 
пропетровской области — 40,5 млн грн. (или 50 автобусов 
исходя из стоимости одного автобуса 810 тыс. грн.). 


АМКУ приостановил тендер на 
закупку школьных автобусов по 
жалобе "Богдан Моторс" 

АМКУ 24.11.2015 г. намерен рассмотреть жалобу 
автобусного завода корпорации "Богдан" в Луцке о 
нарушениях при закупке за госсредства 38 школь- 
ных автобусов для регионов Украины в рамках объяв- 
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ленного 30.09.2015 г. тендера. Согласно сообщению 
АМКУ, соответствующая жалоба принята им к рас- 
смотрению, а процедура закупки приостановлена до 
вынесения соответствующего решения по жалобе. 

Согласно тексту решения АМКУ, заявитель, ссы- 
лаясь на дискриминационные условия конкурса, про- 
сит приостановить закупку и обязать заказчика вне- 
сти изменения в тендерную документацию, сообщает 
Интерфакс-Украина. 

Справка. Тендер на закупку 38 школьных автобусов 
по четырем лотам объявлен 30.09.2015 г. госучреждени- 
ем "Институт модернизации содержания образования", 
раскрытие предложений было намечено на 29.10.2015 г. 

В его рамках планируется закупка до середины де- 
кабря т.г. по 1—3 автобуса практически для всех обла- 
стей Украины. Ожидаемая стоимость закупки — 41,77 
млн грн. 


Высший хозсуд оставил в силе решение 
о передаче харьковского транспорта в 
счет долга "ФК "Частные инвестиции" 
Высший хозсуд Украины оставил в силе реше- 
ние Львовского апелляционного хозяйственного суда 
о передаче ООО "Финансовая компания "Частные 
инвестиции" (Киев) купленных по лизинговой схеме в 
2006 г. 57 троллейбусов и 10 трамваев в счет погаше- 
ния задолженности, сообщает Интерфакс-Украина. 
"Кассационную жалобу Харьковского городского 
совета оставить без удовлетворения, а постановле- 
ние Львовского апелляционного хозяйственного суда 
от 30.06.2015 г. — без изменений", — говорится в 
постановлении Высшего хозсуда. 


"АвтоКрАЗ" закрыл контракты с 
контрагентами из Казахстана и Молдовы 

ПАО "АвтоКрАЗ" завершило выполнение кон- 
трактов для заказчиков из Казахстана и Молдовы. 
Как сообщила пресс-служба предприятия, отгруз- 
кой последних авто завершен контракт с Петропав- 
ловским заводом тяжелого машиностроения (ПЗТМ, 
Казахстан), заключенный в апреле т.г. и предполагав- 
ший поставку пяти автомобилей-шасси КрАЗ-65053 
(Евро 4) колесной формулы 6х4. 

Все поставленные в Казахстан автомобили имеют 
особую конструкцию, измененную под требования 
заказчика. На них установят подъемные агрегаты 
ПАП-60/80, предназначенные для выполнения капи- 
тального ремонта нефтяных и газовых скважин, а 
также работ в составе мобильного бурового ком- 
плекса с грузоподъемностью на крюке до 80 т. 

В ведомстве отмечают, что в конце сентября пред- 
ставители ПЗТМ посетили "АвтоКрАЗ", в том числе с 
целью ознакомления и согласования новых моделей 
шасси КрАЗ, предназначенных под установку изго- 
тавливаемого ПЗТМ нефтегазового оборудования. 

Справка. В мае т.г. "АвтоКрАЗ" завершил поставку 
этому же заводу 11 автомобилей-шасси в рамках преды- 
дущего контракта. Заказчику из Молдовы отгружены 2 
самосвала КрАЗ-65055 (6х4) с 12-кубовой платформой 
в стандартной комплектации, которые уже приступили к 
работе в карьерах крупнейшего строительного объеди- 
нения. 
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"ПАО "АвтоКрАЗ" надеется на продолжение сотруд- 
ничества с этими партнерами, а также активно работа- 
ет над расширением своего присутствия в странах СНГ 
не только выводом на рынок новых моделей, но и расши- 
рением клиентской базы, улучшением потребительских 
свойств выпускаемой продукции", — отмечается в сооб- 
щении. 


Россия и Северная Корея 
соединятся НОВЫМ мостом 

Между Россией и Северной Кореей возведут пон- 
тонный автомобильный мост. Переправу планируется 
построить через пограничную реку Туманная (Туман- 
ган). Соответствующая договоренность была достиг- 
нута между главой Минвостокразвития РФ А. Галуш- 
кой и министром внешних экономических дел КНДР 
Л.Р. Намом. 

Пока единственный сухопутный переход между 
странами — ж/д мост "Дружба". Он был сдан в экс- 
плуатацию в 1953 г. Максимальный объем грузо- 
перевозок из Северной Кореи через данный пункт 
пропуска (участок Хасан—Туманган) достигнут в 
1986 г., когда в обоих направлениях прошло около 
4,8 млнт грузов. 

После перестройки произошел глубокий спад 
товарообмена, но сегодня грузопоток на данном 
направлении набирает обороты — через переход 
Хасан—Туманган только в январе-июне переве- 
зено 787,5 тыс. т внешнеторговых грузов, что почти 
в 10 раз превышает результат 2014 г., сообщает 
Гудок. 


Во время снегопадов в Киев не 
будут пропускать фуры 

Зимой во время снегопадов будет запрещен въезд 
в Киев крупногабаритного транспорта, сообщил зам- 
председателя КГГА П. Пантелеев. 

"Если мы видим, что идет или начался снегопад, 
на границах Киева, на КПП, закрываем вместе с ГАИ 
и полицией въезд фур. Таким образом, мы снимем 
проблему перенакопления крупногабаритного транс- 
порта перед городом", — отметил П. Пантелеев. 

Также зампредседателя КГГА добавил, что фуры 
будут останавливать не только в пределах столицы, 
но и по всей территории Киевской области. Транспорт 
будет пережидать метель в специально отведенных 
местах, а водителям, по словам П. Пантелеева, обе- 
спечат комфортные условия для пребывания, сооб- 
щает Вайс.огд. 

"Наша задача — разбить для водителей пала- 
точные штабы, чтобы люди могли отдохнуть, попить 
чаю. Даже мобильные туалеты, если необходимо, мы 
готовы выставлять", — сказал он. 


В Беларуси не будет сезонных 
ограничений для большегрузов 

В Беларуси на МКАД-2 не будут вводиться вре- 
менные ограничения для движения большегрузного 
транспорта, сказал начальник отдела сохранности 
автомобильных дорог и придорожного сервиса Мини- 
стерства транспорта и коммуникаций Беларуси С. 
Леончик. 


Транспорт 


ЕЖЕНЕДЕЛЬНЫЙ ЖУРНАЛ 


мил Агапзро(-]оигпа|.сот 


"У нас летом, когда жара, вводятся ограничения 
для движения большегрузного автомобильного транс- 
порта. Для цементобетонного покрытия это ограниче- 
ние вводиться не будет", — сообщил С. Леончик. 

Специалист уточнил, что цементобетонное полотно 
соизмеримо по стоимости с привычным асфальтобе- 
тонным, при этом оно считается более устойчивым. 

"Цена та же. Выгода в том, что срок до капремонта 
этого покрытия в 2 раза выше. То есть если асфальто- 
бетонное покрытие нужно капитально ремонтировать 
через 10—12 лет, то цементобетонное и до 25 лет 
можно дотянуть, выполняя минимальный перечень 
работ по содержанию — по заливке маленьких тре- 
щин и замене герметика между швами", — рассказал 
С. Леончик. Кроме того, бесспорным преимуществом 
такого покрытия, по словам специалиста, является 
то, что оно позволяет загрузить работой белорусские 
цементные заводы, сообщает Ва/!с.огд. 

Справка. До конца т.г. планируется завершить рабо- 
ты на первом участке МКАД-2, который соединит меж- 
ду собой витебское и гродненское шоссе. В течение 
2016 г. дорожники планируют дорогу между гроднен- 
ским и брестским направлением. Общая протяженность 
МКАД-2 составит 160 км, из них порядка 90 км — это но- 
вые участки дорог. 


Ш АВИАЦИЯ 


Украинские авиакомпании снизили 
объем перевозки пассажиров 

По данным Госавиаслужбы, в январе—сентябре 
2015 г. на рынке пассажирских и грузовых перево- 
зок работало 29 отечественных авиакомпаний. За 
январь—сентябрь была выполнена 51 тыс. коммерче- 
ских рейсов (против 59,4 тыс. за 9 мес. 2014 г.). Коли- 
чество перевезенных пассажиров составило более 
4,891 млн чел. (-4,9%), объемы перевозок грузов и 
почты — 49,1 тыс. т (против 55,7 тыс. т за 9 месяцев 
2014 г.). 

Пассажирские перевозки в течение отчетного 
периода осуществляла 21 отечественная авиакомпа- 
ния. Доля четырех авиаперевозчиков ("МАУ", "Ютэйр 
Украина", "Роза ветров", "Днипроавиа") в общих объ- 
емах пассажирских перевозок составила почти 92%. 
При этом рост объема перевозок имел место только у 
авиакомпании "МАУ" — на 27,3%. 

По данным ведомства, регулярные полеты между 
Украиной и странами мира осуществляли 9 отечест- 
венных авиакомпаний в 39 стран мира и 35 иностран- 
ных авиакомпаний из 29 стран мира. При этом укра- 
инскими авиакомпаниями за январь—сентябрь 2015 
г. было перевезено 3,105 млн чел. (+2,2%), иностран- 
ными — 2,918 млн чел. (-1,1%). 

В отчетном периоде была начата эксплуатация на 
регулярной основе 4 новых международных линий, в 
частности авиакомпанией "Днипроравиа" (Днепропе- 
тровск—Бургас, Одесса—Батуми), авиакомпанией 
"МАУ" (Одесса—Вильнюс, Львов—Болонья). 


Транспорт 


ЕЖЕНЕДЕЛЬНЫЙ порт 
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НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


В РФ в Ульяновской области фуры 
окажутся под постоянным контролем 
Правительство Ульяновской области заключило 
договор с компанией "Национальные телематиче- 
ские системы" о создании системы контроля за дви- 
жением грузовиков тяжелее 12 т. Система будет, 
в том числе, фиксировать с помощью оборудова- 
ния для фото- и видеосъемки нарушение фурами 


ПДД. 
Как пояснил заместитель гендиректора 
ООО "Национальные телематические системы" 


А. Баев, слежение за автомобилями станет возмож- 
ным благодаря бортовым устройствам, которыми вла- 
дельцы большегрузов будут обязаны оснастить свои 
машины. При отсутствии таких устройств деятель- 
ность перевозчиков окажется незаконной. 

Областное правительство рассчитывает таким 
способом синхронизировать деятельность с феде- 
ральной системой контроля за перемещением фур. 
Поскольку с 15.11.2015 г., когда федеральные трассы 
станут платными для большегрузов, есть риск увели- 
чения грузопотока по регионам, внедрение в Ульянов- 
ской области такой системы контроля поможет ком- 
пенсировать разрушение местных дорог, сообщает 
Ва!с.огд. 


На внутренних регулярных линях пассажирские 
перевозки между 9 городами Украины осуществляли 
5 украинских авиакомпаний. Ими было перевезено 
450,3 тыс чел. (против 504,5 тыс. чел. за 9 месяцев 
2014 г.). 

Средний процент занятости пассажирских кресел 
на международных регулярных рейсах украинских 
авиакомпаний в отчетном периоде увеличился по срав- 
нению с показателем 2014 г. на 7,2 п.п. — до 80,1%, а 
на внутренних регулярных — на 7 п.п. — до 71%. 

Перевозкой грузов и почты занимались 18 оте- 
чественных авиакомпаний, 73% от общих объемов 
выполнено АНТК "Антонов", авиакомпаниями "Мак- 
симус Эйрлайнс", "МАУ", "ЗетАвиа", "Урга". Большая 
часть перевозок — это чартеры в других государствах 
в рамках гуманитарных и миротворческих программ 
ООН, а также согласно контрактам и соглашениям 
с другими заказниками, сообщают Крылья со ссыл- 
кой на Департамент финансов и экономики Госавиа- 
службы. 


"МАУ" увеличила объемы 
перевозок грузов и почты 

В период с 1.01 по 30.09.2015 г. грузовыми и пасса- 
жирскими рейсами АК "МАУ" было перевезено 1,727 
тыс. т почты и 6,997 тыс. т грузов, что превышает ана- 
логичные показатели 2014 г. на 9% и 28%, соответ- 
ственно. Всего за отчетный период "МАУ" перевезла 
8,725 тыс. т коммерческих грузов, сообщает пресс- 
служба "МАУ". 
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С начала года снизился пассажиропоток 
почти всех украинских аэропортов 

По данным Госавиаслужбы, в январе—сентябре 
2015 г. коммерческие рейсы отечественных и ино- 
странных авиакомпаний обслуживали 20 украинских 
аэропортов. Количество отправленных и прибывших 
за отчетный период воздушных судов составило 93,4 
тыс. (против 113,1 тыс. в 2014 г.). 

За отчетный период пассажиропоток через аэро- 
порты Украины уменьшился на 3,7% — до 8,266 млн 
чел., а поток почты и грузов снизился на 9,7% — до 
24,2 ТЫС. Т. 

При этом пассажиропоток аэропорта "Борисполь" 
возрос на 4,9% — до 5,583 млн чел., а поток почты и 
грузов — на 1% — до 21,1 тыс. т. 

Также зафиксирован рост на 14% пассажирских 
перевозок аэропорта "Одесса" — обслужено 752,2 
тыс. чел. 

Пассажиропоток через аэропорт "Киев" (Жуляны) 
сократился на 10,5% (до 770,8 тыс. чел.), "Львов" — 
на 4,8% (до 446,7 тыс. чел.), "Харьков" — на 23,8% (до 
275,4 тыс. чел.), Днепропетровск — на 25,8% (до 266,4 
тыс. чел.). 

ГП "Украэрорух" за отчетный период обслужило 
186,3 тыс. полетов (против 296,7 тыс. за аналогичный 
период 2014 г.). Количество обслуженных полетов, 
выполненных самолетами и вертолетами авиакомпа- 
ний Украины, уменьшилось на 13,9%, иностранными 
авиакомпаниями — на 43,4%, сообщают Крылья со 
ссылкой на Департамент финансов и экономики Гос- 
авиаслужбы. 


Аэропорт "Борисполь" существенно 
улучшил свои финансовые показатели 

В результате внедрения новой стратегии раз- 
вития аэропорта "Борисполь", за 9 месяцев 2015 г. 
чистая прибыль предприятия составила 467,3 млн 
грн. (за аналогичный период 2014 г. убыток предприя- 
тия составил 44,5 млн грн.). "Оптимизация расходов с 
одновременным совершенствованием качества услуг 
и увеличением доходов позволили улучшить финан- 
совый результат "Борисполя" на полмиллиарда гри- 
вен", — прокомментировал цифры и.о. гендиректора 
аэропорта Е. Дыхне. 

Благодаря кардинальному улучшению финансо- 
вого состояния предприятия за 9 месяцев т.г. аэро- 
порт уже вернул госбанкам и Минфину 1,2 млрд грн. 
кредитов, а также государству — налог на прибыль и 
дивиденды в размере 165,5 млн грн. 

Положительные результаты работы госпредприя- 
тия в 2015 г. заложили основу дальнейшей реали- 
зации стратегии преобразования аэропорта "Борис- 
поль" в международный узловой аэропорт, как пред- 
усмотрено указом Президента Украины № 535/2015, 
сообщает пресс-служба Мининфраструктуры. 


Россия пытается договориться о 
возобновлении прямых авиаперелетов 
между Украиной и РФ 

23.10.2015 г. в Брюсселе по инициативе россий- 
ской стороны состоялись технические консультации 
между Госавиаслужбой Украины и Росавиацией. В 
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составе украинской делегации на консультации при- 
сутствовали и.о. председателя Госавиаслужбы Э. 
Демин, директор "Украэроруха" Д. Бабейчук и дирек- 
тор департамента ЕС МИД Украины В. Ченцов. 

Несмотря на проведенные консультации стороны 
не отменили взаимные санкции против авиакомпа- 
ний, ИС 25.10.2015 г. прямые полеты между Украиной 
и РФ были прекращены. 

"В ходе технических консультаций стороны обме- 
нялись позициями. После возвращения украинская 
делегация передаст полученную информацию мини- 
стру инфраструктуры и руководству страны. На ее 
основании будут приниматься решения относительно 
дальнейших шагов", — сообщила пресс-служба Мин- 
инфраструктуры. 

Чуть позже агентство Интерфакс-Украина со ссыл- 
кой на замминистра инфраструктуры В. Шульмей- 
стера сообщило, что продолжение переговоров "не 
планируется". В то же время пресс-секретарь Мин- 
инфраструктуры И. Кустовская пояснила россий- 
скому агентству ТАСС, что слова замминистра были 
неверно интерпретированы. Украина не отказывается 
от продолжения переговоров и в настоящее время 
изучает предложение РФ. Как долго это продлится — 
неизвестно. 

Комментарий. Авиаэксперт Б. Долинце проком- 
ментировал изданию юсбпо.те а, почему Россия 
так упорно настаивает на проведении переговоров 
относительно возобновления полетов. "Во-первых, 
не нужно недооценивать экономический аспект, ведь 
около 70% пассажиропотока между странами пере- 
возили российские авиакомпании, поэтому прекра- 
щение сообщения ударит, в первую очередь, по РФ. 
Кроме того, половина пассажиропотока — это были 
транзитные пассажиры, которые из Киева летели рос- 
сийскими компаниями дальше. Компенсировать этого 
транзитного пассажира невозможно, он переориен- 
тируется на ближайшие западные аэропорты или на 
"Борисполь". Убытки украинских компаний от прекра- 
щения сообщения с РФ я оцениваю примерно в $10 
млн, российские же авиаперевозчики потеряют в 3—4 
раза больше. И это без учета их убытков от потери 
транзитных пассажиров из Украины", — отметил экс- 
перт. 


А. Пивоварский раскрыл условия 
снятия авиаблокады России 

Пранкеры В. Кузнецов и А. Столяров разыграли 
министра инфраструктуры Украины А. Пивоварского: 
в течение недели они вели с ними переговоры о сня- 
тии авиасанкций от имени российских коллег. 

Примечание. Пранк (от англ. ргапК — выходка, ша- 
лость) — телефонный розыгрыш. 

В ходе телефонного разговора министр заявил, 
что Украина готова рассмотреть возможность отмены 
санкций для российских авиакомпаний, которые не 
летали в Крым, в случае, если Россия снимет запрет 
на полеты для украинских авиакомпаний, сообщает 
ЛигаБизнес. "Авиакомпании, которые нарушают укра- 
инское законодательство и летают в оккупированный 
Крым, пока не перестанут летать туда и пока не запла- 
тят штарфы, не смогут летать в украинские города. Но, 
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если вы уберете запрет с украинских авиакомпаний, 
мы готовы рассмотреть вопрос снятия запрета для рос- 
сийских авиакомпаний, которые не нарушают украин- 
ское законодательство" — сообщил А. Пивоварский. 

Также министр добавил: "На самом деле, довольно 
большое количество российских авиакомпаний не 
летали в Крым. Например, ко мне (на прием — ред.) 
просится авиакомпания "Сибирь"... и еще авиакомпа- 
ния "Самарские авиалинии". 

Справка. КМУ в соответствии с решением СНБО при- 
нял решение запретить с 25.10.2015 г. полеты россий- 
ских авиакомпаний в Украину (в первую очередь — "Аэ- 
рофлота" и "Трансаэро"), а также транзитные полеты рос- 
сийских авиакомпаний через территорию Украины в слу- 
чае, если они везут товары военного назначения, двой- 
ного назначения или российских военных. 

Росавиация, в свою очередь, запретила с 25.10.2015 
г. выполнять полеты в свои аэропорты таким украинским 
авиакомпаниям, как "МАУ", "Днипроавиа", УапАг. 

Чуть позже Госавиаслужба Украины приняла реше- 
ние о полном прекращении с 25.10.2015 г. воздушного 
сообщения с РФ. Такая мера будет применена ко всем 
российским авиакомпаниям и будет действовать до от- 
мены запретов, введенных авиационными властями РФ 
в отношении украинских авиакомпаний. После отме- 
ны запретов российской стороной российские авиаком- 
пании, не попавшие в санкционный список, смогут осу- 
ществлять полеты в Украину, сообщили в ведомстве. 


Украина может запретить транзит 
российских авиакомпаний 
над своей территорией 

Министерство инфраструктуры планирует рассмо- 
треть вопрос полного запрета транзитных перелетов 
для российских авиакомпаний над территорией Укра- 
ины. Об этом сообщил журналистам замминистра 
инфраструктуры В. Омелян. 

"Мы будем рассматривать этот вопрос обяза- 
тельно. Сейчас существует проблема запрета для 
украинских авиакомпаний перелетов над террито- 
рией Российской Федерации. Соответственно, будут 
мероприятия с украинской стороны", — отметил он. 

Также он добавил, что КМУ внимательно следит 
за ситуацией с транзитными перелетами российских 
авиакомпаний над территорией Украины, сообщают 
Вести-бизнес. 


Лоукостер "Победа" хочет 
летать в Киев и Одессу 

Авиакомпания-лоукостер "Победа" (дочерняя ком- 
пания "Аэрофлота") намерена подать на ближайшую 
межведомственную комиссию Минтранса РФ заявки 
на полеты в Киев и Одессу. 

В авиакомпании надеются, что авиавласти России 
и Украины в ближайшее время проведут переговоры, 
в результате которых может быть достигнут компро- 
мисс по допуску к полетам между двумя странами не 
менее одного перевозчика с каждой стороны, сооб- 
щает ТАСС. 

Примечание. 19.10.2015 г. Росавиация сообщила, что 
украинские авиакомпании обратились за разрешением 
на полеты в зимний сезон навигации 2015/2016 гг. В част- 
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ности, ООО "Авиакомпания "Атласджет Украина" просит 
открыть навигацию рейсов по трем маршрутам: Киев— 
Москва, Одесса—Москва и Киев—С.-Петербург, "ЮТэйр- 
Украина" — по маршрутам Киев—Москва и Львов—МО- 
сква. В свою очередь, Росавиация предложила Госавиа- 
службе Украины незамедлительно провести переговоры 
в любом удобном для украинской стороны месте. 

Интересно, что первоначально "Аэрофлот" вывел 
на рынок низкобюджетника "Добролет". Эта авиа- 
компания прекратила существование после того, 
как Евросоюз наложил на нее санкции из-за полетов 
в Крым. 

В частности, санкции коснулись лизинга само- 
летов Воепа, находившихся во флоте "Добролета": 
европейские контрагенты отказались выполнять 
договоры техобслуживания лайнеров и страхования; 
также было прекращено предоставление аэронави- 
гационной информации. Это привело к прекращению 
полетов "Добролета". 


Авиасанкции простимулировали 
развитие полетов в РФ через Беларусь 

По словам гендиректора белорусской авиаком- 
пании "Белавиа" А. Гусарова, авиакомпания хочет 
открыть третий ежедневный рейс Киев—Минск. При 
этом он отметил, что на увеличение спроса на данный 
маршрут повлияли остановка полетов "Трансаэро" и 
прекращение авиасообщения между Украиной и Рос- 
сией. 

Вто жевремя в департаменте по авиации Министер- 
ства транспорта и коммуникаций Беларуси заявили, 
что от украинских авиавластей уже поступил запрос 
по поводу открытия рейсов Запорожье— Минск; в бли- 
жайшее время по этому вопросу будет принято реше- 
ние. По словам директора департамента В. Костина, 
в ближайшей перспективе не исключено открытие 
рейса из Минска в Харьков, а также во Львов, сооб- 
щает амапеи/5.сот. 


Ряд украинских авиакомпаний хотят 
открыть рейсы в Минск и Кишинев 

С прекращением прямого авиасообщения между 
Украиной и РФ несколько украинских авиакомпа- 
ний обратились в Госавиаслужбу Украины с просьбой 
выдать им право на полеты в Минск и Кишинев. В т.ч. 
АК "Днипроавиа" (Днепропетровск) запросила разре- 
шение на выполнение полетов по маршрутам Ивано- 
Франковск—Минск, Днепропетровск—Минск, Дне- 
пропетровск Кишинев, запорожская АК "Мотор Сич" 
подала заявку на получение прав на эксплуатацию 
воздушных линий по маршруту Запорожье— Минск и 
Киев— Минск, а Уапаи (Житомир) хочет получить назна- 
чения на маршруты Киев—Минск, Киев Кишинев. 

Указанные вопросы рассматривались на засе- 
дании комиссии Госавиаслужбы 29.10.2015 г. (см. 
"Отраслевое регулирование"). 


Украинские авиакомпании продолжают 
летать над Синайским полуостровом 
31.10.2015 г. в Египте потерпел катастрофу рос- 
сийский пассажирский лайнер Апфиз$-321 авиакомпа- 
нии "Когалымавиа". На борту самолета, вылетевшего 
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утром из аэропорта г. Шарм-эль-Шейх, находились 
’ членов экипажа и 217 пассажиров, в т.ч. 63 муж- 
чины, 138 женщин и 17 детей в возрасте от 2 до 17 
лет. В результате падения самолета не выжил никто. 
На борту летели 4 граждан Украины, их личности уже 
установлены. 

Авиакатастрофа произошла неподалеку от места, 
где египетская армия борется с террористами Ислам- 
ского государства Ирака и Леванта (ИГИЛ). ИГИЛ уже 
взяло на себя ответственность за крушение лайнера. 

Межгосударственный авиационный комитет зая- 
вил, что пассажирский авиалайнер Атри$ АЗ21 про- 
сто развалился в воздухе. 

Действительно ли ИГИЛ причастна к трагедии, 
в настоящее время выясняется. По мнению британ- 
ских экспертов, российский самолет Атриз$ 321 летел 
слишком высоко, чтобы быть сбитым из оружия, кото- 
рым располагают боевики ИГИЛ. В то же время в 
самолет могли пронести взрывное устройство. 

Российские власти не исключают, что самолет был 
просто неисправен. В авиакомпании "Когалымавиа" 
проведены обыски. 

В настоящее время ряд авиакомпаний изменили 
маршруты своих рейсов с тем, чтобы не лететь над 
Синаем. В частности, это сделали Етиаез$, Аг Егапсе, 
[ иНВапза, а также "Уральские авиалинии". 

"Все полеты выполняются в обход Синайского 
полуострова в связи с требованиями Европейской 
организации по безопасности воздушной навигации 
(Евроконтроль — ред.)", — подчеркнул представитель 
пресс-службы "Уральских авиалиний". 

В то же время украинские авиакомпании не начали 
облетать Синайский полуостров. Как сообщила изда- 
нию Вести корпоративный пресс-секретарь "МАУ" Е. 
Сацкая, никаких изменений в маршруты, проложен- 
ные в данном направлении, не вносилось. 

"Мы летим привычным проложенным маршрутом, 
соблюдая все меры безопасности. Пока не поступят 
соответствующие рекомендации |1САО", — отметила 
она. 

Комментарий. Возраст разбившегося в Египте 
самолета Атриз$ 321 "Когалымавиа" составлял около 
18 лет. В то же время, как сообщил изданию Вести 
коммерческий директор "Днипроавиа" С. Посылаев, 
"возраст самолета ни в коем случае нельзя считать 
стрессовым фактором". 

"Это общемировая практика. Успешно летают 
борта и по 30, и по 40 лет. Главное — своевременное 
и правильное техобслуживание", — отметил эксперт, 
комментируя ситуацию. 

Как сообщает издание, исходя из данных госре- 
естра, средний возраст эксплуатируемых украин- 
скими авиаторами бортов составляет 20 лет. Из круп- 
нейших перевозчиков страны самый молодой флот у 
"МАУ" и "Днипроавиа" (14—15 лет), а самый старый 
— у "Мотор Сичи" (35 лет). 

Комментируя техническую версию падения лай- 
нера, эксперты отметили, что в Украине не очень 
много бортов Атри$ АЗ21. "Среди флота наших авиа- 
компаний Аэробусов 320 и 321 всего десять, самому 
новому из них 10 лет, есть и 25-летний", — сообщил 
бывший глава Госавиаслужбы Д. Антонюк. В то же 
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время он отметил, что это не значит, что наши авиа- 
компании поставят их на прикол или в экстренном 
порядке начнут проводить техническое обследова- 
ние. Этого не будут делать, пока не станут известны 
хотя бы версии крушения в Египте — со стороны авиа- 
властей либо компаний, эксплуатирующих подобные 
суда. 

"По приложению 13 1САО, страна, на территории 
которой произошло падение, решает, что делать и 
кого привлекать: представителей страны, чей это был 
борт, владельца самолета, регистратора, производи- 
теля двигателя и т.д. Если выяснится, что причины 
аварии технического порядка, производитель выпу- 
стит регламент, где будет указано, какие изменения 
нужно вносить в Ашфи$", — уточнил Д. Антонюк. 


В 2016г. "МАУ" обновит свой флот 

"Международные авиалинии Украины" ("МАУ") 
рассматривают возможность получения до пяти 
самолетов Воетд 737МС в 2016 г. По словам пресс- 
секретаря "МАУ" Е. Сацкой, одно воздушное судно 
поступит новым с завода и около 4 самолетов возрас- 
том до 10 лет авиакомпания возьмет в лизинг на вто- 
ричном рынке. 

За счет этих поставок "МАУ" планирует обновить 
флот — из парка будут выведены два более старых 
Воепд 737 классического семейства. 

"Фактическая картина по составу флота на сле- 
дующий год будет предопределена прогнозами по 
росту или падению рынка, наличием или отсутствием 
полетов в Россию, предложением воздушных судов в 
лизинг", — пояснила Е. Сацкая. 

По ее словам, планирование рейсов на 2016 г. 
будет осуществляться в соответствии с доступным 
флотом. На данный момент руководство "МАУ" раз- 
рабатывает механизмы резервирования ВС на случай 
сбоев в перелетах. 

Например, в октябре авиакомпания согласовала 
точечное использование самолетов "Розы Ветров", а 
также реализовывает комплекс мер по гармонизации 
расписания и плана технического обслуживания авиа- 
лайнеров. 


США продлили запрет на полеты над 
востоком Украины и Крымом из-за 
опасения масштабных боевых действий 
Федеральное управление гражданской авиации 
(ГАА) и Минтранс США продлили запрет, введенный 
29.12.2014 г., на полеты американских авиакомпа- 
ний над Симферополем и Днепропетровском, вклю- 
чая всю зону летной ответственности в этих районах, 
ДО 27.10.2016 г. Соответствующее сообщение было 
опубликовано на официальном сайте ГАА. Согласно 
сообщению, запрет был продлен в связи с продолже- 
нием нестабильной ситуации на востоке Украины. 
"РАА продолжает оценивать ситуацию в рай- 
оне Симферополя и Днепропетровска и отмечает 
по-прежнему существующую опасность для полетов 
гражданской авиации США в связи с продолжением 
боевых действий в этом районе. Существует также 
опасность более масштабных боевых действий в вос- 
точной Украине с участием сепаратистов, которые 
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могут ошибочно атаковать гражданские суда, воспри- 
няв их как угрозу, в частности, как это случилось с 
рейсом авиакомпании Ма!ауза Аштез 17.07.2014 г.", 
— отмечается в сообщении. 

Также, по данным американских властей, сепара- 
тисты имеют в своем распоряжении различные виды 
противовоздушного вооружения, которыми могут 
быть уничтожены гражданские суда США, сообщает 
УНИАН. 


Российские авиакомпании увеличили 
объем пассажирских перевозок 

По итогам января— сентября 2015 г. российские 
авиаперевозчики обслужили 73,5 млн пасс., что 
на 0,7% больше, чем за аналогичный период 2014 
г. По данным Росавиации, роста трафика удалось 
достичь только за счет внутренних авиалиний: на 
них количество перевезенных пассажиров увели- 
чилось на 16,1% — до 41,2 млн пасс. На междуна- 
родных линиях падение объемов перевозок соста- 
вило 13,8%. При этом на рейсах в дальнее зарубе- 
жье трафик просел на 17,2% (26,6 млн пасс. против 
32,1 млн пасс. годом ранее), а на направлениях в 
страны СНГ, напротив, вырос на 6,7% (5,7 млн пасс. 
против 5,3 млн пасс... 

По объему пассажиропотока на долю пяти круп- 
нейших авиакомпаний пришлось 62,3% от всего числа 
перевезенных пассажиров. При этом первая пятерка 
крупнейших по объему трафика авиаперевозчиков по 
сравнению с 1 полугодием 2015 г. претерпела неболь- 
шие изменения. На пятую строчку по объему пасса- 
жиропотока вышли "Уральские авиалинии", услугами 
которых воспользовались почти 4,3 млн пасс. (+5,1%). 
По этому показателю авиакомпания обогнала АК 
"Россия" (входит в группу "Аэрофлот"), которая обслу- 
жила 3,9 млн пасс. (-3%). 

Пассажиропоток АК "Трансаэро" с января по сен- 
тябрь увеличился на 3,2% — до 10,8 млн пасс. у авиа- 
компании "Сибирь" (37 АШте$) — на 2,1% — до 6,3 
млн пасс. Авиакомпания "ЮТэйр" обслужила более 
4,3 млн пасс. (падение пассажиропотока авиакомпа- 
нии обусловлено сокращением ее провозных емко- 
стей). 

Стабильный рост показывает АК "Аэрофлот". 
За отчетный период авиакомпания перевезла 19,7 
млн пасс. (+10,3%). В то же время показатели вну- 
три группы не столь однозначны. Помимо "Рос- 
сии", падение пассажиропотока зафиксировано у 
ОгепАи ("Оренбургские авиалинии"; -8%) и "Донавиа" 
(-11,6%). "Аврора", напротив, показала рост на 9,3%, 
сообщает аюЮ.ги. 


За год флот "ЮТэйр" 
сократился почти в 2 раза 

В рамках программы повышения эффективности 
авиакомпания "ЮТэйр" с октября 2014 г. сократила 
свой парк почти в два раза — с 115 до 63 воздушных 
судов. 

Перевозчик вывел из парка дорогостоящие новые 
узкофюзеляжные самолеты: все 12 Ашфби$ АЗ?21 и 6 
из 15 Воепд 737-800. Одновременно парк более воз- 
растных и, вероятно, более дешевых в лизинге само- 
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летов Воетд 737-400 и -500 остался на начало октя- 
бря 2015 г. практически нетронутым (36 ВС по сравне- 
нию с 40 ВС годом ранее). 

Сильные изменения коснулись парка регио- 
нальных ВС авиакомпании. За 2014 г. авиакомпа- 
ния вывела все 15 турбореактивных 50-местных 
Вотрагаег СВ200, но оставила такое же количество 
более вместительных, но дешевых в эксплуатации 
турбовинтовых машин АТН 72-500. 

Дальнемагистральный парк был также сильно 
сокращен, в первую очередь за счет вывода самоле- 
тов Воепад 767 и 757-200. Число первых уменьшилось 
с 9 до 3, от вторых авиакомпания отказалась полно- 
СТЬЮ. 

В результате такой реструктуризации парка про- 
возные емкости "ЮТэйр" сократились с 16000 до 8000 
кресел. 


В 2015 г. убытки авиакомпаний РФ 
достигнут 25—30 млрд руб. 

По прогнозам российской Ассоциации эксплуатан- 
тов воздушного транспорта (АЭВТ), суммарный опе- 
рационный убыток всех авиакомпаний РФ по итогам 
2015 г. может составить 25—30 млрд руб. (2014 г. 
российские авиакомпании закончили с убытком в 24 
млрд руб... 

По мнению президента АЭВТ В. Тасуна, несколько 
исправить положение может обнуление ставки НДС 
на внутренних линиях, сообщает ГПГрайм. 


"Трансаэро" прекратила 
операционную деятельность 

Росавиация аннулировала сертификат эксплу- 
атанта авиакомпании "Грансаэро". В связи с этим с 
26.10.2015 г. перевозчик прекратил полеты. 

"Аэрофлот", под операционным управлением кото- 
рого находится "Трансаэро", продолжит перевозить 
пассажиров авиакомпании до 15.12.2015 г., а также 
выплатит деньги за оплаченные билеты с датой 
вылета после 15.12.2015 г. 

По данным пресс-службы "Аэрофлота", из 1,925 
млн реализованных "Трансаэро" авиабилетов до 
15.12.2015 г. под операционным управлением "Аэро- 
флота" уже перевезено 1,825 млн человек, что состав- 
ляет 95% от общего числа билетов. До 15.12.2015 г. 
осталось перевезти 100,241 тыс. пассажиров с забро- 
нированными билетами на рейсы авиакомпании 
"Трансаэро", сообщают российские СМИ. 

Примечание. 26.10.2015 г. стало известно, что 
"Трансаэро" намерена добиться через суд собственно- 
го банкротства. Ранее в том же месяце иски о банкрот- 
стве авиаперевозчика подали Сбербанк и Альфа-банк. 
Аналогичный иск намерен подать ВТБ. Долги через суд 
пытаются взыскать многочисленные контрагенты компа- 
НИИ. 

"Трансаэро" оказалась на грани банкротства в свя- 
зи с высокой долговой нагрузкой (более 250 млрд руб., 
включая лизинговые платежи и 85 млрд задолженности 
банкам) на фоне падения спроса на авиаперелеты. Авиа- 
компания перешла под операционное управление "Аэро- 
флота" в начале сентября, сообщает еща.ги. 

20.10.2015 г. стало известно, что гендиректор и со- 
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владелец группы $7 В. Филев подписал с акционером 
"Трансаэро" А. Плешаковым соглашение о продаже "не 
менее 51% акций "Трансаэро". Позднее он подтвердил, 
что намерен завершить сделку, несмотря на отзыв сер- 
тификата эксплуатанта авиакомпании с 26.10.2015 г. 


Новый акционер "Трансаэро" 
и ее кредиторы намерены 
сохранить авиакомпанию 

Совет директоров "Трансаэро" сменил гендирек- 
тора авиакомпании. Им стал В. Зайцев, ранее занимав- 
ший пост заместителя летного директора. Кроме того, 
в состав правления компании вошел А. Бурдин, кото- 
рый до этого работал заместителем гендиректора ком- 
пании "Русал". По данным газеты Ведомости, он будет 
отвечать за финансовые и юридические аспекты дея- 
тельности "Трансаэро". Новое руководство уже присту- 
пило к исполнению своих обязанностей. 

Примечание. Вопрос о смене гендиректора "Транс- 
аэро" был поднят после того, как совладелец группы $7 
В. Филев объявил о покупке не менее 51% ценных бумаг 
авиаперевозчика. 

До сентября т.г. главой "Трансаэро" была совладе- 
лица компании О. Плешакова. Позже ее сменил топ- 
менеджер "Аэрофлота" Д. Сапрыкин, который должен 
был готовить перевозчика к сорвавшейся санации. 

Акционеры "Сибири" (группа $7) и кредиторы 
"Трансаэро" планируют сохранить проблемного пере- 
возчика. По словам А. Бурдина (ранее он предла- 
гался банками-кредиторами на должность руководи- 
теля "Трансаэро"), будет проведен аудит компании 
"для поиска и возврата на баланс ликвидных активов, 
недопущения бесконтрольной передачи маршрутной 
сети, урегулирования вопросов по возобновлению 
операционной деятельности". Он также отметил, что 
банки-кредиторы разработали модель оздоровления 
"Трансаэро". 

Новый акционер "Трансаэро" В. Филев согласо- 
вал с частью кредиторов "Трансаэро" схему ее спа- 
сения. Речь идет о конвертации долга "Трансаэро" в 
49% акций новой авиакомпании, которая будет соз- 
дана на базе "Сибири" и дочернего "Глобуса". 


"Аэрофлот" подал новый 
иск к "Трансаэро" 

"Аэрофлот" подал иск к "Грансаэро" на 3 млрд руб. 
($47 млн). Информация об иске размещена в карто- 
теке Арбитражного суда Москвы. Иск принят к про- 
изводству 28.10.2015 г., дата рассмотрения пока не 
назначена. Подробности иска не раскрываются. 

Это второй многомиллиардный иск "Аэрофлота" к 
"Трансаэро". Первый, на 5 млрд руб. ($78 млн), был 
подан в Арбитражный суд Москвы 13.10.2015 г. Тогда 
гендиректор "Аэрофлота" В. Савельев пояснил, что 
компания вынуждена тратить большие средства на 
перевозку пассажиров "Трансаэро". 


С уходом "Трансаэро" с рынка ощущается 
падение объемов грузовых авиаперевозок 
С уходом с рынка компании "Трансаэро", кото- 
рая занимала второе место по объему грузоперево- 
зок среди российских компаний, ощущается падение 
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объемов грузовых авиаперевозок. На данный момент 
многие направления еще не закрыты другими пере- 
возчиками. Падение грузооборота составило порядка 
10%. Об этом сообщил руководитель отдела разви- 
тия и маркетинга ЗАО "Грузовой терминал Пулково" 
А. Маленко. 

По его словам, в связи с введением взаимных 
санкций и скачками курса валют компании были 
вынуждены переориентироваться с европейского на 
юго-восточное направление. 


В "Шереметьево" планируется 
открыть подразделение грузового 
терминала "Пулково" 

Об этом сообщил руководитель отдела развития 
и маркетинга ЗАО "Грузовой терминал Пулково" А. 
Маленко. 

Он в т.ч. напомнил, что в марте 2015 г. ООО 
"Москва Карго" и ЗАО "Грузовой терминал Пулково" 
подписали соглашение о сотрудничестве. Проектом 
предусмотрена организация системы передачи гру- 
зов между аэропортом "Шереметьево" (г. Москва) 
и аэропортом "Пулково" (г. С.-Петербург) сред- 
ствами автотранспорта. Предполагается, что основ- 
ной объем грузопотока составит электроника, тех- 
нологическое оборудование и товары народного 
потребления. 

С открытием подразделения грузового терминала 
"Пулково", по словам А. Маленко, удастся качествен- 
нее организовать поставку тех грузов, которые идут 
на Северо-Запад, сообщает РЖД-Партнер. 


В Зквартале 2015 г. Ат Егапсе-КЕМ 
получила рекордную прибыль 

В 3 квартале 2015 г. чистая прибыль компании Аш 
Егапсе-КЕМ составила ЕУН480 млн по сравнению с 
ЕЧА86 млн за аналогичный период годом ранее. Т.о., 
перевозчик увеличил чистую прибыль в 5,5 раза — до 
максимального за последние 5 лет показателя. 

Увеличение прибыли произошло на фоне сокраще- 
ния расходов на топливо (из-за падения цен на нефть 
на 50% в годовом выражении). Экономия компании на 
топливе в 3 квартале составила около ЕЧН500 млн. 

Показатель ЕВТ в июле— сентябре вырос более 
чем втрое — до ЕЧН898 млн (с ЕЧВ247 млн годом 
ранее). Аналитики, опрошенные В/оотрВегд, ожидали 
этот показатель на уровне ЕЧН808 млн. 

Выручка компании в 3 квартале увеличилась до 
ЕЧН7,42 млрд (с ЕЧН6б,7 млрд). Эксперты прогнозиро- 
вали выручку в ЕЧН7,24 млрд. 

По словам финдиректора авиакомпании Пьера- 
Франсуа Риолаччи, по итогам года Аг Егапсе-КЕМ 
может впервые за 5 лет выйти на безубыточный уро- 
вень, сообщает Интерфакс-Украина. 


Прибыль ЕиНПапза возросла 
в несколько раз 

По итогам 9 месяцев 2015 г. чистая прибыль немец- 
кой авиакомпании ШийПапза (одного из крупнейших 
мировых авиаперевозчиков) составила ЕЧН1,748 
млрд, что в 3,6 раза превышает показатель за анало- 
гичный период 2014 г. 


Транспорт 


ЕЖЕНЕДЕЛЬНЫЙ ЖУРНАЛ 


Согласно отчетности компании, прибыль на одну 
ее акцию составила ЕЦН3З,78 (против ЕЧВ1,05 годом 
ранее). Выручка авиакомпании по итогам января— 
сентября 2015 г. достигла ЕДВ24,304 млрд (+7,4% к 
показателю за аналогичный период 2014 г.). 

Чистая прибыль компании за 3 квартал составила 
ЕЧВ794 млн (+41,5%); прибыль на акцию составила 
ЕЦВ1,72 (против прибыли в ЕЧЦН1,22 годом ранее). 
Выручка возросла до ЕЧН8,939 млрд (+5,7%). 

Г иНРапза прогнозирует, что показатель скоррек- 
тированной прибыли до вычета процентов и налогов 
(ЕВТ) в 2015 г. составит ЕЦВ1,75—1,95 млрд. За 9 
месяцев 2015 г. данный показатель составил ЕЦН1,69 
млрд (+71,4%), сообщают российские СМИ. 


Растет прибыль крупнейшего украинского 
производителя авиадвигателей 

В январе— сентябре 2015 г. компания "Мотор Сич" 
(крупнейшее украинское предприятие по выпуску 
авиационных двигателей и газотурбинных установок) 
увеличило чистую прибыль на 63% по сравнению с 
аналогичным периодом 2014 г. — до 2,535 млрд грн. 
(с 1,533 млрд грн.). Такая информация содержится в 
квартальном отчете предприятия в системе раскры- 
тия информации Национальной комиссии по ценным 
бумагам и фондовому рынку. 

Чистый доход компании за указанный период уве- 
личился на 45% — до 10,5 млрд грн., валовая прибыль 
увеличилась на 77% — до 6,8 млрд грн., а операцион- 
ная прибыль — на 56% — до 4,6 млрд грн. В 1 полуго- 
дии 2015 г. "Мотор Сич" увеличила чистую прибыль на 
3% — до 1,59 млрд грн., а по итогам 2014 г. — на 13% 
— до 1,547 млрд грн., сообщает амаКуйок.сот.иа. 

Справка. "Мотор Сич" выпускает двигатели для вер- 
толетов Ми-8 и Ми-17, Ка-32, самолетов Ан-70, Ан-124, 
Ан-140, Ан-148, Як-130, а также агрегаты для перекачки 
газа и энергетическое оборудование. 

Предприятие производит детали для 95% эксплуати- 
руемых в России авиадвигателей. 


Китай купит крупную партию 
самолетов у АпБи$ 

Китай обязался купить у европейского авиапроиз- 
водителя АпБиз 130 самолетов стоимостью $17 млрд. 
Заключение сделки состоялось во время визита канц- 
лера Германии А. Меркель в Пекин. 

В частности, Китай получит 30 лайнеров АЗЗ0 и 
100 — АЗ20. Обе модели предназначены для пере- 
возок на маршрутах средней протяженности: АЗЗО 
в одноклассной компоновке вмещает максимум 440 
пассажиров, АЗ20 — 180 пассажиров, сообщает ЦТС. 

Помимо мощностей в Европе, а также недавно 
открытого завода в США, Апшри$ располагает произ- 
водственной площадкой и в китайском Тяньцзине, где 
собираются самолеты АЗ20. Предполагается, что кон- 
церн разместит в этом же городе предприятие для 
выполнения завершающих работ по выпуску лайне- 
ров модели АЗЗО. 

Примечание. Го оценке главного конкурента Атгби$, 
американской компании Воетд, в ближайшие 20 лет Ки- 
тай может закупить порядка 6,33 тыс. новых самолетов 
общей стоимостью около $950 млрд. 
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Новые рейсы, сервисы, услуги 


ххх 


С 28.12.2015 г. авиакомпания Тик$И Аштез$ 
откроет регулярные рейсы Запорожье—Стамбул 
из аэропорта им. Ататюрка. Полеты запланированы 
с частотой 4 раза в неделю: по понедельникам, сре- 
дам, субботам и воскресеньям. Вылеты из Стамбула 
в Запорожье в 16:15, возвращение обратно — в 21:00. 
Время в пути составит около 2 часов. 

Стоимость авиабилетов в обе стороны с учетом 
перевозки багажа и питания начинается от $129. 

По такой же цене продажу билетов открыл турец- 
кий лоукост Редази$, который намерен начать летать 
в Запорожье из стамбульского аэропорта им. Сабихи 
Гекчен с 11.12.2015 г., сообщает амапеи/$.сот. 

ми 

С 25.10.2015 г. АК "МАУ" удвоила количество регу- 
лярных рейсов между Киевом и Минском. Теперь 
они будут выполняться ежедневно 2 раза в день. 

Рейсы выполняются на Воепд 737 и Етбгаег 190 
с двумя классами обслуживания (бизнес- и эконом-). 

ххх 

С 25.10.2015 г. АК "МАУ" выполнила первый пря- 
мой регулярный рейс Киев Ивано-Франковск. 

Новые внутренние рейсы "МАУ" Р$081/082 выпол- 
няются на самолетах Воетду 737 и Етбгаег 190 с 
двумя классами обслуживания (бизнес- и эконом-) 
7 раз в неделю. Вылет из Киева в 19:35, прилет в 
Ивано-Франковск — в 20:55. В обратном направлении 
вылет из Ивано-Франковска в 7:00, прилет в Киев — 
в 8:15. 

Цена билета эконом-класса в обе стороны с уче- 
том всех сборов и налогов составляет: из Киева — от 
2,05 тыс. грн., из Ивано-Франковска — от 2,05 тыс. 
грн. (цена может меняться в зависимости от колеба- 
ний курса гривни к доллару). 

ххх 

22.04.2016 г. АК "МАУ" увеличит частотность 
выполнения прямых регулярных рейсов между Одес- 
сой и Тель-Авивом до ежедневных. Продажа биле- 
тов уже открыта на сайте "МАУ", в Контактном цен- 
тре перевозчика, а также в офисах уполномоченных 
агентств авиакомпании. 

Регулярные рейсы "МАУ" Р$787/788 будут выпол- 
няться на Воета 737 с двумя классами обслуживания 
(бизнес- и эконом-) семь раз в неделю. 

Цена билета эконом-класса в обе стороны с уче- 
том всех сборов и налогов составляет: из Одессы — 
от 6459 грн. (цена может меняться в зависимости от 
колебаний курса гривни к доллару США), из Тель- 
Авива — от $216, сообщает пресс-служба "МАУ". 

ххх 

27.03.2016 г. АК "МАУ" увеличит частотность поле- 
тов между Киевом и Римом до 9 еженедельных рей- 
сов. Полеты будут выполняться на Воепд 737 с двумя 
классами обслуживания (бизнес- и эконом-). 

Цена билета эконом-класса в обе стороны с уче- 
том всех сборов и налогов составляет: из Киева — 
от 6112 грн. (цена может меняться в зависимости от 
колебаний курса гривни к доллару США), из Рима — 
от Е0В218. Билеты на рейсы уже продаются, сооб- 
щает пресс-служба "МАУ". 
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"МАУ" запускает корпоративную 
программу лояльности 

АК "МАУ" предлагает компаниям присоединиться 
СО 2.11.2015 г. к новой программе Рапогата СуЬ 
Согрогае. Участие в программе лояльности для кор- 
поративных клиентов позволит компаниям суще- 
ственно экономить средства на деловые поездки. 

Так, приобретая авиабилеты для сотрудников, 
клиентов или партнеров на рейсы "МАУ", компания- 
участник Программы каждый раз получает двойную 
выгоду: бонусные мили на корпоративный счет ком- 
пании и бонусные мили на индивидуальные счета 
сотрудников, клиентов и партнеров. 

Для регистрации в Программе компании необхо- 
димо заполнить заявление на сайте "МАУ" и получить 
подтверждение о регистрации с номером корпоратив- 
ного счета, правилами его использования и паролем 
доступа к корпоративному кабинету на сайте "МАУ". 

Для получения бонусных миль компания сообщает 
агенту или указывает в форме бронирования на сайте 
"МАУ" номер корпоративного счета компании при бро- 
нировании авиабилета для сотрудника, партнера или 
клиента компании. 

Компания может использовать бонусные мили на 
минимизацию затрат на командировки. В соответ- 
ствии с правилами и условиями программы Рапогата 
Су Согрогже, накопленные мили в т.ч. могут быть 
использованы на повышение класса обслуживания, а 
также оплату изменения даты вылета или маршрута 
перелета. 


ГийвБапза объединит под единым 
брендом транспортные сервисы по 
перевозке пассажиров в аэропорт 

Немецкая авиакомпания Ши {Папа объединит под 
единым брендом 1иЙВапза Ехргез$ все транспортные 


Ш ВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Речные порты Украины 
сократили грузооборот 

Объем перевалки грузов в речных портах Укра- 
ины в январе— сентябре т.г. составил 3,68 млн т, 
что на 5,5% меньше, чем в январе— сентябре 2014 г. 
(3,89 млн т), свидетельствуют данные Госслужбы ста- 
тистики. Перевалка экспортных грузов выросла на 
17,4% — до 1,86 млн т, импортных — на 19,5% — до 
293 тыс. т. Каботаж сократился на 26% — до 1,52 млн 
т, транзит — на 40,2% — до 8 тыс. т. 

Доля экспортных грузов от общего грузооборота 
речных портов Украины составляет 50,5%, каботаж- 
ных — 41,3%, импортных — 7,9%. 


Загруженность причалов Одесского 
порта близка к максимальной 

Как сообщает пресс-служба порта, Одесский порт 
демонстрирует положительную динамику в каче- 
ственных и количественных показателях. Рост пока- 
зателей перевалки сухих грузов в январе— сентябре 
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сервисы, обеспечивающие перевозку пассажиров в 
аэропорт или из него, в т.ч. высокоскоростные поезда 
|СЕ, экспресс-автобусы, лимузины и вертолеты. 

Пассажиры смогут забронировать местные и реги- 
ональные перевозки в дополнение к своему пере- 
лету с авиакомпанией (и {Вапза под единым брендом 
через Интернет, через мобильное приложение или в 
любом турагентстве, сообщает пресс-служба авиа- 
компании. 

Экспресс-поезд в аэропорт Аа! будет рабо- 
тать под названием 1иНПапза Ехргез$ Най. Экспресс- 
автобус в аэропорт, ранее выполнявший рейсы под 
именем Ё1иНПапза Атрой Виз, станет называться 
[иНВапза Ехргез$ Виз, а услуга Атром пише Зегмсе 
будет переименована в 1иНПапза Ехргез$ ЗпиШе. 
Под новым брендом в сотрудничестве с 1иЙПапза 
Ехргез$ в дальнейшем будут выполняться ж/д пере- 
возки Най & Гу, вертолетные перевозки ШиНПапза 
Ехргез$ Нейсорег и лимузин-сервис ЦиЙПапза Ехргез$$ 
СпачцНечг. 

Планируется также запуск проекта совмест- 
ного использования автомобилей ШиЙПапза Ехрге$$ 
Сагзпайпод. 

В аэропорту Мюнхена дополнительно к расшире- 
нию текущего сервиса экспресс-автобусов Ци ЙПапза 
Ехргез$ Виз авиакомпания планирует запустить 
новый автобусный маршрут на альпийские горнолыж- 
ные курорты Ехргез$ ЭПифе Зегмсе. Также путеше- 
ственники смогут добраться до гор с помощью верто- 
летного трансфера НиЙПапза Ехргез$ Нейсортег, сооб- 
щает ЦТС. 

Примечание. Группе [иППапза, помимо одно- 
именного бренда, принадлежат Аизтап АШте$, $и/$$ 
АшШте$, дегтапи/тд$ и доли в Вгиз5е/5 АШтез и амери- 
канской УеВие. В 2014 г. они перевезли почти 106 млн 
пассажиров. 


т.г. составляет 14% по сравнению с январем—сентя- 
брем 2014 г. По состоянию на 27.10.2015 г. под обра- 
боткой у причалов администрации Одесского мор- 
порта находилось 18 сухогрузов, то есть было занято 
18 из 25 причалов порта, предназначенных для пере- 
валки сухих грузов. Лидерами по данному показателю 
являются ООО "Новолог" — 5 судов (4 под погрузкой 
металла, 1 грузится глиной), ООО "Бруклин-Киев" — 
4. судна (3 под нагрузкой зерновых, 1 грузится метал- 
лом). 

Общее количество судозаходов за т.г. составило 
1,54 тыс., что на 6,21% больше показателя 2014 г. 
Показатель растет в основном за счет судов, следу- 
ющих для загрузки зерновыми и металлопродукцией. 


Среднее время нахождения 
транспортного средства в Одесском 
порту сократилось почти в 5 раз 
Об этом в ходе заседания круглого стола, посвя- 
щенного упрощению процедур торговли в портах в 
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рамках ВТО, сообщил замгендиректора ООО "ППЛ 
33-35" А. Орлов, сообщает пресс-служба АМПУ. 
Исследование проведено рабочей группой, создан- 
ной коллегиальным решением по итогам обсужде- 
ния организационных вопросов на совещании с уча- 
стием членов межведомственной рабочей группы 
по упрощению процедур торговли (МРГ), предста- 
вителей контролирующих органов и администрации 
Одесского морского порта. При этом координатором 
рабочей группы предложена и определена Одесская 
таможня ГФС. 

Учитывая показатели среднего времени пребыва- 
ния транспортного средства (ТС) в порту за опреде- 
ленные календарные периоды, рабочая группа отме- 
тила, что в целом в 2015 г. (по сравнению с 2014 г.) 
наблюдается положительная динамика значитель- 
ного уменьшения времени нахождения ТС с товарами 
на территории пункта пропуска ОМТП почти в 5 раз (с 
15 часов этот показатель сократился до 3 часов). 

Достижение таких показателей обусловлено ком- 
плексом мероприятий. Исследование показало, что 
в большей степени время нахождения груза в порту 
зависит даже не от контролирующих органов, а от 
слаженной работы экспедитора. Так, например, 
время от прихода груза в порт до заявления экспе- 
дитора о намерении его забрать составляет 32 часа. 
Время от разрешения таможни на въезд до обраще- 
ния за пропуском — 28 часов, время от выдачи про- 
пуска до въезда ТС составляет 3,45 часа, а время от 
последнего разрешения на выезд из порта до выезда 
составляет 2,45 часа. 


В морпорту "Южный" продолжают 
проведение ремонтных работ 
плавсредств портового флота 

Администрация морского порта "Южный" с целью 
обеспечения экологической безопасности и безо- 
пасности судоходства продолжает осуществле- 
ние ремонтных работ по поддержанию технического 
состояния судов портового флота, сообщает пресс- 
служба АМПУ. 

В 2015 г., в соответствии с требованиями техни- 
ческого надзора ГП "Классификационное общество 
"Регистр судоходства Украины" относительно экс- 
плуатации судов, администрацией морского порта 
"Южный" были проведены капитальные ремонты 
четырех судов: рабочего катера "Бриз", лоцманского 
катера "Нептун", пассажирского судна "Арктур" и 
нефтемусоросборщика "Эколог". 

В настоящее время ведутся работы по ремонту 
плавпричала "ПП-7". 


Одесский МТП увеличит пропускную 
способность по зерновым грузам 

Одесский морской торговый порт в 2015 г. наме- 
рен увеличить пропускную способность по зерновым 
грузам на 12,4% — до 11,8 млн т, сообщил замначаль- 
ника администрации порта Р. Сахаутдинов. 

"Сегодня мы видим устойчивую тенденцию к росту 
перевалки зерновых грузов в Одесском морпорту. За 
последние 10 лет с 3 млн т мы выходим на 10 млнт — 
это серьезный рост. Увеличиваем пропускную способ- 
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ность по зерновым грузам. В 2015 г. у нас будет вну- 
шительная цифра — почти 12 млн т", — сообщил Р. 
Сахаутдинов. 

По его словам, в 2014 г. пропускная способность 
порта по зерновым грузам составляла 10,5 млн т, в 
2015 г. составит 11,8 млн т. Основным направлением 
работы порта станет развитие контейнерных мощно- 
стей и зерновых терминалов. 

Р. Сахаутдинов уточнил, что в марте 2015 г. сти- 
видорная компания "Бруклин-Киев" запустила пер- 
вую очередь зернового терминала на 78 тыс. т. За 
этот период 2 млнт зерна было отгружено через дру- 
гие причалы порта, поскольку компания пока свой не 
построила. "Сейчас "Бруклин-Киев" реализует про- 
ект по зерновому терминалу емкостью до 240 тыс. т 
(зерновых грузов) единовременного хранения. Со сто- 
роны администрации порта будет создан причал", — 
уточнил представитель администрации. 

Он добавил, что ООО "Олимпэкс Купе Интер- 
нешнл" будет увеличивать пропускную способность 
собственного терминала. Уже введена в эксплуата- 
цию новая судопогрузочная машина, вскоре будет 
запущена еще одна станция авторазгрузки. При этом 
компания изучает возможность организации дополни- 
тельных емкостей, сообщает Интерфакс-Украина. 


"Новотех-терминал" построит 
элеватор в Одесском МТП 

ООО "Новотех-Терминал" планирует начать стро- 
ительство элеватора мощностью хранения 110 тыс. т 
зерновых в Одесском морском торговом порту, сооб- 
щил замначальника администрации Одесского МТП 
Р. Сахаутдинов. 

"В тылу причала № 25 будет построен элеватор 
вместимостью около 110 тыс. т. Насколько я знаю, 
проектная документация у наших партнеров уже 
готова и находится на стадии экспертизы", — сооб- 
щил Р. Сахаутдинов, добавив, что вскоре начнутся 
строительно-монтажные работы. 

Как уточнил представитель администрации порта, 
"Новотех-терминал" демонстрирует высокие резуль- 
таты по перевалке зерновых грузов. "Показатель вре- 
мени оборота вагонов — 3,5 суток против 8 суток на 
больших элеваторах в Одесской области. Это очень 
высокий показатель", — сказал он. 

Кроме того, в Одесском МТП планируется создать 
зерновой комплекс на причале № 7, оператором кото- 
рого является компания "Металз Юкрейн". "Он (причал) 
имеет свой срок эксплуатации — более 50 лет, соответ- 
ственно, нуждается в реконструкции. Мы находимся на 
стадии проектирования с администрацией порта. Длина 
причала — 350 м. Получены все необходимые согла- 
сования. С 2016 г. готовы приступить к строительно- 
монтажным работам, которые продлятся около 2 Лет", 
— прокомментировал ситуацию Р. Сахаутдинов. 

Он добавил, что работа по реконструкции причала 
будет распределяться на 2 участка, сначала будет 
реконструирована часть на 15 м, чтобы терминал мог 
продолжать работу с генеральными грузами. Со сто- 
роны инвесторов будут созданы новые емкости для 
хранения около 70 тыс. т. Пока эти планы на стадии 
проектирования, сообщает Интерфакс-Украина. 


№ 11/1 (884) 4 ноября 2015 г. 








МГ НОВОСТИ ТРАНСПОРТА 


"Две стивидорных компании — "Металз Юкрейн" и 
"Олимпэкс Купе Интернешнл" — рассматривают тех- 
нологию объединения своих элеваторов в галерею и, 
в принципе, образуют такой "зерновой хаб" на терри- 
тории Одесского морпорта", — сообщил Р. Сахаутди- 
НОВ. 

Справка. "Металз Юкрейн", созданное на базе 
производственно-погрузочного комплекса № 2 Одесско- 
го морского торгового порта, начало работу 1.08.1993 г. 
Основной вид деятельности — перегрузка грузов в сме- 
шанном сообщении. Среднемесячный объем грузопере- 
валки составляет около 200 тыс. т. 

СЯМТ О!трех Ноатд [Ю. объединяет частных по- 
ставщиков экспедиторских, стивидорных услуг, а так- 
же услуг по перевалке насыпных грузов. В Украине ему 
принадлежит ООО "Олимпэкс Купе Интернешнл". 


В порту "Октябрьск" рассказали 
о трех проектах по строительству 
зерновых терминалов 

Специализированный морской порт "Октябрьск" 
(Николаев) намерен привлечь инвесторов для трех 
проектов строительства мощностей для зерновых 
грузов в краткосрочной перспективе, сообщил дирек- 
тор порта А. Басюк. 

"Паспортная мощность порта — 2,57 млн т, для 
дальнейшего развития предприятия необходимо при- 
влечение инвестиций. Для развития предлагается 12 
проектов на кратко-, средне- и долгосрочную пер- 
спективы. Если предположить, что эти проекты все 
будут реализованы, паспортная мощность увели- 
чится до 30 млнт в год", — сказал А. Басюк. 

Относительно краткосрочной перспективы А. 
Басюк назвал 3 зерновых проекта. 

"Первый проект — зерновой комплекс, располо- 
женный в тылу причалов № 1 и № 2. Инвестпредло- 
жение направлено на зернотрейдеров с собствен- 
ными логистическими потоками. Предусматривается 
строительство складов как силосного типа, так и ком- 
плекс напольного хранения. Проектная мощность — 
3,2 млн т, стоимость с учетом намывной территории и 
дноуглубления — $92,5 млн, срок окупаемости — 8,5 
лет", — сообщил он. 

Второй проект, по словам А. Басюка, это зерновой 
комплекс в районе вспомогательного причала. Мощ- 
ность составит 2,2 млн т в год, стоимость — $49,5 
млн, срок окупаемости — 4 года, единовременное 
хранение — до 100 тыс. т. 

Третий проект вынесен за пределы порта со стро- 
ительной галереей, которая будет выходить на вспо- 
могательный причал, и обустройством судопогрузоч- 
ной машины. Единовременное хранение — 100—150 
тыс. т. Мощность — 2,2 млн т в год, стоимость — 
$49,5 млн, срок окупаемости — 4 года, сообщает 
Интерфакс-Украина. 

"Все проекты предусматривают строительство 
станций разгрузки, как ж/д так и автомобильных, зер- 
новые склады силосного типа и напольного хранения, 
автоматические системы управления. Помимо уве- 
личения пропускной способности до свыше 10 млн 
т, мы ожидаем от этих проектов увеличения количе- 
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ства рабочих мест, также прогнозируется увеличение 
поступлений в бюджет в 3,5 раза", — резюмировал 
А. Басюк. 

Справка. СМП "Октябрьск" расположен на левом бе- 
регу Днепро-Бугского лимана, откуда осуществляется 
подход судов в порт. Основная специализация порта — 
переработка генеральных тарно-штучных грузов. 


В январе 2016 г. будет сдана вторая 
очередь зернотерминала "Саншайн 
Терминал" в Ильичевске 

Второй этап строительства зернового терминала 
компании "Саншайн Терминал" в Ильичевском мор- 
порту будет реализован в январе 2016 г., сообщил 
начальник отдела логистики компании Н! $01 Т. Хад- 
жишвили. 

"Пропускная способность терминала планиру- 
ется на 4,5 млн т в год, возможность единовремен- 
ного хранения разных видов грузов под любые виды 
зерна, станция взвешивания грузов, мощность по 
очистке и сушке зерна накопительной емкостью 5 
тыс. т, 2 портальных крана, возможность обработки 3 
судов — одно на причале и 2 на двустороннем пирсе, 
глубина причала 11,5 м, у пирса — 16 м", — расска- 
зал он. 

По словам Т. Хаджишвили, на данный момент 
реализован первый этап строительства терминала. 
Он предусматривает создание склада для единовре- 
менного хранения зерновых культур и продуктов их 
переработки общей мощностью 30 тыс. т и пропуск- 
ной способностью 700 тыс. т в год, атакже 120 авто в 
сутки. Также он предусматривал строительство стан- 
ции выгрузки автотранспорта, автомобильных весов. 

"Второй этап проекта — это строительство элева- 
тора силосного типа объемом единовременного хра- 
нения 85 тыс. т, общей пропускной способностью 1,5 
млн т, мощностей по разгрузке ж/д вагонов, строи- 
тельство железнодорожных весов и т.д. Второй этап 
строительства будет завершен в январе 2016 г.", — 
отметил Т. Хаджишвили. 

Он также сообщил, что третий этап проекта — это 
универсальный терминал единовременного хранения 
общей мощностью 125 тыс. т, общей пропускной спо- 
собностью 2,3 млнт в год. Он предусматривает стро- 
ительство второго узла разгрузки ж/д отводов и раз- 
грузки автотранспорта, строительство двустороннего 
пирса с двумя причалами. Сроки завершения тре- 
тьего этапа строительства терминала и сумму инве- 
стиций он не уточнил, сообщает Интерфакс-Украина. 

Справка. В 2012 г. Ильичевский порт сообщил о пла- 
нах "Саншайн Терминал", созданной Сагой! и Н!50! $.А.., 
построить зерновой терминал мощностью 4,5 млн т. 

Н/5ой 5.А. создана в 2000 г., занимается переработ- 
кой и продажей сельхозпродукции, а также транспорти- 
ровкой и логистикой. На сегодня в ее собственности на- 
ходятся объекты, специализирующиеся на обеспечении 
логистики растительных масел, насыпных и генеральных 
грузов в портах Черного моря, на торговле зерновыми 
и техническими сельхозкультурами, на продаже и про- 
изводстве растительных масел, хранении и переработ- 
ке сельхозпродукции. 
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"НИБУЛОН" начал строительство нового 
зернотерминала на Южном Буге 

"НИБУЛОН" 23.10.2015 г. начал строить новый 
перегрузочный зерновой терминал на реке Южный 
Буг, который войдет в филиал компании "Прибужа- 
новская". Объект возведут в селе Бугское Вознесен- 
ского района Николаевской области, сообщает пресс- 
служба компании. 

Это будет третий элеваторный комплекс компании 
в Николаевской области и второй — на Южном Буге. 
Завершить строительство планируется к июню 2016 г. 

За день до этого, 22.10.2015 г., стартовали дно- 
углубительные работы на Южном Буге. Работы 
ведутся собственными силами компании, начиная от 
села Сапетня Николаевского района. 

"Глубина реки в районе Вознесенска составляет 
1,3 м, а 25 лет назад она была на уровне 3 м. В планах 
компании уже к осени 2016 г. дойти до Вознесенска и 
к реке Мертвовод", — говорится в сообщении. 

Дноуглубление позволит транспортировать по 
реке около 1 млнт зерна из Николаевской и Кирово- 
градской областей, что эквивалентно 50 тыс. больше- 
грузных автомобилей, добавляет пресс-служба. 


Бердянский порт представил проект 
нового зернового терминала 

Проектная мощность комплекса предполагается 
на уровне 1 млн т зерновых и продовольственных 
грузов в год. Предусматривается подвозка груза как 
железнодорожным, так и автомобильным транспор- 
ТОМ. 

Новые и реконструированные мощности разме- 
стятся в тыловой зоне причала № 2 с глубиной аква- 
тории возле него 8,4 м. 

Прогнозируется, что объем перевалки зерновых и 
продовольственных грузов после реализации проекта 
увеличится в 1,8 раза, а максимальная емкость еди- 
новременного хранения таких грузов в порту — в 2,8 
раза — с 15 тыс. т до почти 42 тыс. т. 

Общая стоимость проекта составляет 116 млн грн.., 
дисконтированный срок окупаемости — около 5 лет. 
Предполагается, что проект может быть реализован к 
2018 г., сообщает ЦТС. 

Справка. В январе—сентябре т.г. Бердянский порт 
перевалил 682 тыс. т зерна, что на 2,4% меньше, чем в 
январе— сентябре 2014 г. 


"ТИС" намерен построить 
сортировочную станцию с высокой 
пропускной способностью 

Новая сортировочная железнодорожная станция, 
строительство которой запланировала группа компа- 
ний "Трансинвестсервис" (ТИС, порт "Южный"), более 
чем вдвое увеличит текущие показатели пропускной 
способности в сторону терминалов ТИС — до 2,5 тыс. 
вагонов в сутки, заявил замгендиректора ТИС Г. Лупу. 

Он отметил, что сегодня пропускная способность 
станции в сторону терминалов ТИС составляет 1,2 
тыс. вагонов в сутки. 

Начало работ запланировано на 2016 г. Строи- 
тельство будет вестись в несколько этапов, так как 
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помимо железнодорожной станции предусмотрено 
сооружение стафировочных и иных смежных ком- 
плексов. 

Инвестором выступает группа компаний ТИС. По 
окончании строительства станция будет передана в 
распоряжение государства. В качестве компенсаци- 
онного механизма будет задействован традиционный 
для проектов ТИС принцип гарантирования опреде- 
ленного количества пар поездов в сторону его терми- 
налов. Г. Лупу не уточил стоимость данного проекта, 
сообщает ЦТС. 

Справка. В августе т.г. гендиректор ТИС А. Ставни- 
цер говорил, что в ближайшее время группа компаний 
намерена вложить в развитие своей железнодорожной 
инфраструктуры порядка $40 млн. 


[оц$ Огеути$ улучшит 
транспортную логистику возле 
терминала "Бруклин-Киев" 

Компания 1ощ$ Огеум$ СоттоЧШез приобрела 
земельный участок площадью 5 га в Одессе у ООО 
"Евротерминал" через свою дочернюю компанию 
[оц$ ОгеуУм$ СоттоЧМез ЧУКгате ЕТО. Участок рас- 
положен вблизи терминала "Бруклин-Киев" и предна- 
значается для обслуживания потока грузовых автомо- 
билей, идущих в терминал. 

"На этом земельном участке мы построим пар- 
ковку и пункты по отбору проб, что будет способ- 
ствовать входному потоку грузовиков в Одесский 
терминал, который мы планируем совершенство- 
вать до уровня ультрасовременного комплекса", — 
отметил председатель зернового отдела в Европе 
и Черноморском регионе 1ои$ Огеуи$ СоттойаШез 
Ц. Суарес. 

Гендиректор №оцз$ Огеуи$ СоттоадШез$ ЧУКгате 
ЕТО. Л. Лампракис добавил, что новый земельный 
участок ускорит рост объемов экспорта зерна компа- 
нией. 

Руководитель ООО "Евротерминал" (сухой порт 
возле Одесской морской гавани) А. Мажарин заявил, 
что соглашение с ои$ Огеуи$ СоттоЧ\ез$ вписыва- 
ется в бизнес-стратегию "Евротерминала" по разви- 
тию паркинга, обустройству зон хранения и погрузки- 
разгрузки товаров через Одесский порт, сообщает 
Ееуаюп5${.сот. 

"Мы остаемся владельцами земельного участка 
площадью 42 га в пределах сухого порта и будем в 
дальнейшем осуществлять существующие виды дея- 
тельности", — заявил А. Мажарин. 


ЕБРР может профинансировать 
строительство терминала 
Сага! в порту "Южный" 

ЕБРР рассматривает возможность выделения 
кредита в размере до $37 млн компании МУ Сагдо 
Ца. для строительства зернового терминала в порту 
"Южный". Данный вопрос будет рассмотрен на засе- 
дании Совета директоров банка 9.12.2015 г., гово- 
рится в сообщении финучреждения. 

Терминал М\У Сагдо Ща. построит в партнерстве 
с мировым сельскохозяйственным трейдером Саго! 
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и Администрацией морских портов Украины (АМПУ). 
Его пропускная способность составит до 5 млнт зерна 
В ГОД. 

Общая стоимость проекта составляет $130 млн. 
Предполагается, что помимо ЕБРР он будет поддер- 
жан и Международной финансовой корпорацией, 
которая предоставит аналогичный заем на $37 млн. 
Объем финансового участия со стороны Сага! и 
АМПУ неизвестен. 

Как говорится в сообщении ЕБРР, МУ Сагдо соз- 
дана специально для реализации данного проекта. 

Проект уже прошел стадию концептуального рас- 
смотрения и готовится к финальной оценке в ЕБРР. 
Сейчас идет диуе АЙдепсе, в ходе которого будут про- 
анализированы способность М\У Сагдо Ма. реализо- 
вать проект в соответствии с требованиями банка, а 
также его влияние на окружающую среду и социаль- 
ное значение для региона, сообщает ЦТС. 

Справка. Саго!!, АМПУ и МУ Сагдо Ма. подписали трех- 
сторонний меморандум о данном проекте. В нем говорит- 
ся о том, что Сагой! купит 51% терминала. Он будет осу- 
ществлять перевалку зерновых, продуктов их переработки 
и других грузов. Пропускная способность первой очереди 
строительства составит до 5 млн т. Вторая очередь предус- 
матривает увеличение мощности еще на 2—4 млн т. За- 
пуск терминала предварительно запланирован на 2017 г. 

Саго!! в последние годы высказывала заинтересован- 
ность к строительству портового зернового терминала 
на Черном море, который способствовал бы долгосроч- 
ной стратегии развития зернового и масличного бизне- 
са в Черноморском регионе. Терминал в "Южном" станет 
еще одним совместным предприятием Саго!! наряду с 
портами Констанца (Румыния) и Новороссийск (РФ). 


Ильичевский порт принял кейпсайз 
с углем из Австралии 

Сухогруз Неа Заде класса Сарезхе прибыл в Ильи- 
чевский порт с грузом коксующегося угля из Австра- 
лии для холдинга "Метинвест". Общий размер судо- 
вой партии составил 177,6 тыс. т, из которых 56,2 тыс. 
т были выгружены на рейде, и 121,4 тыс. т — непо- 
средственно у причалов Ильичевского порта. 

Недостаточные глубины у причалов Ильичевского 
порта вынуждают грузоотправителей искать альтер- 
нативные варианты обработки крупных грузовых пар- 
тий на судах класса Сарезхе, используя при этом не 
только возможности рейдовой погрузки, но и глубоко- 
водные мощности других портов. Так, Не Заде стал 
практическим примером реализации новой схемы 
погрузки — первая часть судовой партии в объеме 
около 11 тыс. т железорудного сырья была погружена 
у причалов Ильичевского порта, вторая часть — 169,2 
тыс. т — у причала 6 ГП морпорта "Южный". Всего на 
сухогруз было погружено 180,2 тыс. т. 

Т.о., погрузка по схеме ИМПТ + МТПЮ стала уже 
четвертым вариантом обработки судов типа Сарезте 
в портах Украины. Ранее суда этого класса либо грузи- 
лись полностью у глубоководных причалов ГП "МТПЮ", 
либо догружались в ГП "МТПЮ" после погрузки первой 
части судовой партии у причалов ТИС, либо исполь- 
зовалась дорогостоящая схема рейдовой дозагрузки в 
Ильичевском порту, сообщает ЦТС. 
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Г Ж ТЕМЕ. 
Будет ли Ильичевский порт интересным 
крупным грузоотправителям 

Использование варианта погрузки Ильичевск + 
МТПЮ может стать для грузоотправителей альтерна- 
тивой уже наработанной схемы погрузки судов типа 
Сарезхе на терминалах ТИС с дозагрузкой на ГП 
"МТПЮ", отмечает старший аналитик ЦТС-Консалтинг 
А. Исаев. Этот шаг мог бы повысить загрузку мощно- 
стей ГСК в Ильичевском порту и уменьшить потери от 
ухода части грузопотока на более конкурентный част- 
ный ТИС, добавляет он. 

Но для этого Ильичевскому порту необходимо 
существенно увеличить норму погрузки — с сегод- 
няшних 10—12 тыс. т/сутки до 25 тыс. т/сутки. "От 
того, сможет ли новый менеджмент порта справиться 
с этой задачей, и зависит, будет ли Ильичевский порт 
интересным крупным грузоотправителям",— резюми- 
рует эксперт. 

Добиться повышения нормативов погрузки Ильи- 
чевский морской торговый порт намерен в ближай- 
шее время за счет, в том числе, инвестиций в сред- 
ства малой механизации: грейферы и мобильные 
перегружатели. Также Ильичевский филиал АМПУ 
уже в 2016 г. начинает дноуглубление канала и аква- 
тории — соответствующий проект уже подготовлен. 
"Планируется реконструкция акватории Ильичевского 
порта, углубление подходного канала до 16 м", — зая- 
вил замминистра инфраструктуры Ю. Васьков. 

Глава профсоюза Ильичевского морского торго- 
вого порта С. Брызгалов считает, что инвестирова- 
ние в дноуглубление и увеличение скорости погрузки 
в первую очередь выгодно самому государству, сооб- 
щает ЦТС. 

"Государственный стивидор с каждой гривни при- 
были 35 копеек отдает государству. Поэтому госу- 
дарство должно быть заинтересовано в повышении 
конкурентоспособности госстивидора перед частным 
оператором. В Украине, если брать импортные нава- 
лочные грузы, с нами может конкурировать только 
ТИС. Что же касается МТП "Южный", то он ориенти- 
рован на экспорт в силу своей специфики погрузки. 
Переработав уголь с сухогруза Нед $Заде, коллек- 
тив доказал, что госстивидор не менее эффектив- 
ный и конкурентный, чем частный оператор", 
говорит руководитель профсоюза Ильичевского 
порта. 


Группа "МИГ" планирует 
участвовать в концессионном 
конкурсе в Бердянском порту 

"Мариупольская инвестиционная группа", которая 
управляет Азовским судоремонтным заводом и ком- 
панией "Укр ГрансАгро", планирует зайти в Бердян- 
ский порт, заявил исполнительный директор УК "МИГ" 
О. Иванюшенко, сообщает ЦТС. 

"В проработке проект по перевалке наливных гру- 
зов на наших причалах (Азовского судоремонтного 
завода) и проект по выходу в Бердянский порт, как это 
предусмотрено стратегией развития "УкрТрансАгро", 
— отметил О. Иванюшенко. 
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В морпортах Украины слишком высокая 
стоимость логистических услуг 

Замминистра аграрной политики и продоволь- 
ствия В. Рутицкая сообщила, что стоимость логисти- 
ческих услуг в морпортах Украины завышена при- 
мерно на 40% по сравнению с аналогичными услу- 
гами в Германии. 

"В украинских портах стоимость логистических 
расходов примерно на 40% больше, чем на такие же 
услуги в Германии, и на 30% больше, чем расходы в 
США", — отметила В. Рутицкая. 

Она добавила, что зерновому сектору нужна более 
эффективная конкурентоспособная логистическая 
система, причем перевалочных мощностей в буду- 
щем станет недостаточно, сообщает ЦТС. 

"Зерновая логистика в Украине сталкивается с еще 
одним вызовом — недостаточная пропускная способ- 
ность. Нужна программа целостного инвестирования 
и реформ. Мощность зерновых терминалов в морских 
портах позволяет переваливать до 33 млнт зерна (85% 
утилизации). Этого достаточно для экспорта тех объе- 
мов зерновых, которые сегодня производит Украина. 
Но мощностей нужно больше для дальнейшего увели- 
чения экспорта", — отметила замминистра. 

Справка. С потерей крымских портов мощности по 
перевалке зерновых в Украине сократились примерно на 
10%. В то же время рост экспорта привел к росту загруз- 
ки зерновых терминалов с 62% в 2012—2013 маркетин- 
говом году до более чем 100% в 2014—2015 МГ. 


Проблема с сертификатами 
вынуждает компании выводить 
суда из-под флага Украины 

Сертификаты, необходимые судну для возобнов- 
ления своей работы после ремонта на класс, должны 
иметь бессрочный характер, заявил зампредседателя 
правления ЧАО "Украинское Дунайское пароходство" 
(УДП, Измаил) В. Запорожан. Он подчеркнул, что в 
Украине процедура получения сертификатов после 
ремонта чрезмерно затянута. 

"После окончания работ и получения всех необхо- 
димых документов регистра судно 2 месяца ждет сер- 
тификат на право плавания под флагом Украины, а 
потом еще некоторое время — сертификат на мини- 
мальный экипаж. Я говорю это как представитель 
единственной в стране государственной судоходной 
компании. Мы с этим сталкиваемся регулярно", — 
отметил он, добавив, что по этой причине "количество 
судов под украинским флагом падает, а под молдав- 
ским и даже монгольским — растет". 

По словам В. Запорожана, предложения об изме- 
нении данных процедур и отмене ограничения срока 
действия необходимых сертификатов ранее уже 
направлялись в адрес правительства, но пока реак- 
ции на них нет, сообщает ЦТС. 


Грузооборот портов 
Прибалтики сократился 

Грузооборот портов стран Прибалтики (Латвия, 
Литва, Эстония) в январе—сентябре 2015 г. сокра- 
тился на 3% по сравнению с январем—сентябрем 
2014 г. — до 109,75 млн т. 


Транспорт 


ЕЖЕНЕДЕЛЬНЫЙ ЖУРНАЛ 


млАлААгапзро(-]оигпа!.сот 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


Снижение перевалки грузов в порту Таллинн 
составило 21% — до 17,03 млн т, в порту Вентспилс — 
14,3% — до 17,65 млн т. 

Порт Рига, лидирующий по грузообороту среди 
портов стран Прибалтики, перевалил 30,03 млн т гру- 
зов, что на 0,1% меньше, чем в январе— сентябре 
2014 г. Доля перевалки грузов портом составляет 
27,4% совокупного объема. 

Остальные порты в отчетном периоде показали 
рост грузооборота. Объем перевалки грузов в порту 
Клайпеда увеличился на 9,3% — до 28,92 млн т, Сил- 
ламяэ (по линейно-аппроксимированным данным) — 
на 2,8% — до 5,78 млн т, Лиепая — на 7,2% — до 3,96 
млн т. Терминал Бутинге увеличил перевалку сырой 
нефти на 22,4% — до 6,39 млн т, сообщают МорВести. 

Справка. В 2014 г. порты Прибалтики перевалили 
144,8 млн т, из них: порт Рига — 41,1 млн т, Клайпеда — 
36,А млн т, Таллинн — 28,3 млн т, Вентспилс — 26,2 млнт. 


Обнародован рейтинг стивидоров 
России по грузообороту 

Грузооборот стивидоров ОАО "АК "Транснефть" 
по итогам января— сентября т.г. составил 94,26 млн т 
(+9,6% к январю— сентябрю 2014 г.). Доля холдинга в 
структуре грузооборота РФ составила 19% (+1,2 п.п. к 
январю— сентябрю 2014 г.). Положительная динамика 
перевалки грузов отмечена у всех стивидорных компа- 
ний, принадлежащих "Транснефти". 

Грузооборот группы "Новороссийский морпорт" 
(НМТП) разделен по равным долям — 51,82 млн т 
(+3,8%) — между "Транснефтью" и группой "Сумма". 
При этом на долю перевалки стивидорами НМТП при- 
ходится 55% от общего объема перевалки стивидо- 
ров "Транснефти" (снижение на 3,1 п.п. по сравнению с 
январем— сентябрем 2014 г.). 

Группа "Сумма" занимает 2 место по грузообороту 
среди холдингов — 11,2% грузооборота РФ, или 55,6 
млн т (+1,9%). Почти весь объем, или 93,2% от стиви- 
дорного бизнеса группы приходится на перевалку гру- 
зов на терминалах группы НМТП (+1,7 п.п.). 

Грузооборот стивидоров холдинга "Кузбассразрез- 
уголь" (КРУ) за отчетный период увеличился на 9,1% 
— до 30,19 млн т. Совокупный грузооборот стивидо- 
ров холдинга СУЭК в январе— сентябре сократился на 
1,3% — до 27,05 млнт. 

5 место в отчетном периоде занимает оборот сти- 
видоров холдинга ЦСЁ Рой$, которые увеличили гру- 
зооборот на 9,1% — до 24,79 млн т. Доля холдинга по 
сравнению с январем—сентябрем 2014 г. увеличилась 
на 0,3 п.п. — до 5%, сообщают МорВести. 


Маегзк те и М$С решили 
прекратить прямые судозаходы 
из Китая в Черное море 

Партнеры по альянсу 2М и 2 крупнейших контейнер- 
ных перевозчика в мире — Маегзк Ите и Медцегтапеап 
Ыррто Со. (М$С) — сообщили о намерении прекра- 
тить работу прямого сервиса из Азии на порты Черного 
моря из-за снижения спроса и продолжающегося паде- 
ния фрахтовых ставок. 

М$С сообщила в заявлении о намерении приостано- 
вить работу сервиса Сгеа{ Зеа на направлении из Азии 
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на порты Черного моря, начиная с первой недели ноя- 
бря. Данный сервис (название у Маегзк — АЕЗ) работает 
по маршруту: ИЙокогама—Нагоя—Пусан—Шанхай— 
Нинбо—Янтьян—Сингапур—Измит—Амбарлы-—Кон- 
станца—Ильичевск—Одесса—Новороссийск. 

Маегзк Нпе объявила о слиянии сервисов АЕЗ и 
АЕ1ЛБ. Слияние позволит сократить флот, обслужива- 
ющий это направление, на 9 судов вместимостью 5,5 
тыс. ТЕЧ. МУС будет обслуживать порты Черного моря 
с трансшипментом через турецкий Асияпорт. Маегзк 
Чпе сообщила, что будет осуществлять доставку в 
порты Черного моря через сеть фидерных сервисов. 

Комментируя решение о сокращении сервиса, 
МаегзК ссылается на "рыночные условия", М$С — на 
"неожиданно низкий спрос", сообщают МорВести. 


Украинское Дунайское пароходство 
стало в 2,5 раза прибыльнее 

ЧАО "Украинское Дунайское пароходство" в 
январе— сентябре 2015 г. увеличило чистую прибыль в 
2,5 раза по сравнению сянварем—сентябрем 2014 г. — 
до 35,39 млн грн. Чистый доход компании за отчетный 
период увеличился на 50% — до 425 млн грн. 

УДП осуществляет свыше 30% транспортных пере- 
возок по Дунаю. Его флот насчитывает почти 400 само- 
ходных и несамоходных речных и 30 морских судов. 
Основу дунайских перевозок флота составляет укра- 
инское металлургическое сырье, поставляемое для 
различных потребителей в придунайских странах, 
сообщает Интерфакс-Украина. 


Николаевский морпорт освоит 
миллионы гривен капинвестиций 

АМПУ запланировала на развитие Николаевского 
морского порта в 2016 г. 108 млн грн. капитальных 
инвестиций. Средства будут потрачены на реконструк- 
цию 8 причала, обустройство якорной стоянки в аква- 
тории порта. Кроме того, в планах ремонт 9 и 10 прича- 
лов, передает пресс-служба порта. 

Сумма капитальных инвестиций, запланированная 
на 2016 г., является рекордной для Николаевского мор- 
порта за последние 5 лет. В 2013 г. было запланиро- 
вано освоить 9 млн грн., в 2014г. — 2,8 млн грн., в 2015 
Г. — 15,38 млн грн. 

"Такая значительная сумма запланированных капи- 
тальных инвестиций дает нам очень широкие перспек- 
тивы для развития. Эти деньги являются госинвестици- 
ями в развитие инфраструктуры порта Николаев, кото- 
рые вместе со средствами частных инвесторов позво- 
лят нам существенно повысить конкурентоспособность 
Николаевского морского региона, обеспечить потреб- 
ности портовых операторов с учетом растущих гру- 
зопотоков и современных реалий морского бизнеса. 
Теперь домашняя работа нашей команды — освоить 
эти инвестиции", — заявил начальник администрации 
морпорта А. Попов. 


АМПУ наращивает объемы 
дноуглубительных работ в морских гаванях 

ГП "АМПУ" продолжает наращивать объемы дно- 
углубительных работ в морских гаванях, сообщает 
пресс-служба ведомства. 
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Так, в Мариупольском морском порту продолжа- 
ются работы по эксплуатационному дноуглублению 
канала Угольной гавани землесосом Зеуегодутз$Ку, 
что уже позволило каждый месяц стабильно увеличи- 
вать проходную осадку. 

По состоянию на 30.10.2015 г. проходная осадка 
увеличена на 20 см и достигла 7,6 м. Исполнителем 
дноуглубительных работ по контракту с АМПУ явля- 
ется ООО "Техморгидрострой Николаев", которое в 
настоящее время изъяло по каналу Угольной гавани 
400 тыс. куб. м, что составляет половину от заплани- 
рованного объема дноуглубления. 

В АМПУ отмечают, что Мариупольский порт и в 
дальнейшем будет работать в штатном режиме. 

Одновременно организована работа по эксплуа- 
тационному дноуглублению в Бердянском морском 
порту, в который 24.10.2015 г. прибыло судно МШога, 
которое после оформления таможенных формально- 
стей начало запланированные работы по поддержа- 
нию глубин на подходных каналах Бердянского мор- 
ского порта. 


Тендер на закупку услуг по 
дноуглублению Днепра начнется после 
завершения экспертизы сметы 

Об этом сообщил замминистра инфраструктуры 
Ю. Васьков. "По дноуглублению Днепра остался один 
документ ГП "Укринвестэкспертизы". Мы с ними рабо- 
таем, вопрос очень сложный, потому что подобные 
дноуглубительные работы за 24 года не проводились. 
Проводились ли они раньше, мне сложно сказать. По 
информации "старожилов", подобные породы не углу- 
блялись вообще. Поэтому экспертиза должна быть, 
и мы надеемся, что в ближайшее время она будет 
закончена", — сказал он. 

По словам Ю. Васькова, КМУ утвердил финанси- 
рование дноуглубительных работ в размере 50 млн 
грн. "Три четверти документов получены. Мы рабо- 
таем с "Укринвестэкспертизой", и если получим экс- 
пертизу сметы, то торги возобновятся", — добавил 
замминистра. 

Вместе с тем, по его словам, для кардинального 
изменения ситуации в модели речной логистики, 
чтобы сделать ее системной, перспективной и инве- 
стиционно привлекательной, необходимо принятие 
закона о внутреннем водном транспорте, сообщает 
Интерфакс-Украина. 

"Насколько я знаю, он уже в финальном компро- 
миссном варианте в парламенте. Он, в частности, 
отменяет ряд сборов с речных перевозчиков. Сборы 
с речных перевозчиков должны быть значительно 
меньшими, но целевыми", — отметил Ю. Васьков. 

Справка. Ранее в "Укрводпути" заявляли, что одним 
из самых сложных мест на Днепре считаются Днепро- 
дзержинские ворота. "В районе Днепродзержинска нахо- 
дится каменная гряда — бывшие пороги, которые так и 
не были расчищены. Для того, чтобы судно прошло этот 
участок с осадкой 3,2 м, необходимо, когда не работает 
ГЭС, поднимать уровень воды на плотине по заказу судо- 
ходной компании", — отмечали на предприятии. 

В августе т.г. гендиректор компании "НИБУЛОН" 
А. Вадатурский заявил, что Мининфраструктуры сомне- 
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вается в необходимости дноуглубления Днепра. В свою 
очередь министерство опровергло это заявление, отме- 
тив, что причиной задержки с окончательным согласова- 
нием проекта дноуглубления являются недостатки пред- 
ставленного "НИБУЛОНОМ" проекта. По информации 
ведомства, в процессе прохождения экспертизы были 
получены обоснованные замечания ГГ] "Укргосстройэкс- 
пертиза" о наличии в проекте определенных недостат- 
ков. Получение от проектанта откорректированной до- 
кументации ожидалось в начале сентября, после чего 
проект должен получить окончательное экспертное со- 
гласование, а также заключение Госэкоэкспертизы Мин- 
экологии. 


Маег$К обещает инвестировать в 
Индонезию при открытии рынка 
каботажных перевозок 

Датская судоходная корпорация МаегзК готова 
инвестировать $3 млрд в Индонезию в течение 5 лет 
при условии внесения изменений в законодательство 
страны, регулирующее судоходную отрасль, сооб- 
щила министр, курирующая работу государственных 
предприятий Индонезии, Р. Сумарно. 

По словам министра, МаегзК сейчас видит боль- 
шой потенциал в сфере развития каботажного судо- 
ходства в Индонезии. Однако министр отметила, что 
основным препятствием на пути реализации инвести- 
ционной программы МаегзК, направленной на раз- 
витие присутствия на этом рынке, является действу- 
ющее законодательство Индонезии, допускающее к 
каботажным перевозкам только те компании, кото- 
рые контролируются национальным капиталом. Для 
МаегзКкК контроль над бизнесом является обязатель- 
ным условием. 

Согласно закону 2008 г., только национальные 
перевозчики, оперирующие судами под флагом Индо- 
незии, могут осуществлять перевозки между остро- 
вами архипелага. Согласно закону, принятому в 2005 
г.. национальные грузы могут перевозиться только 
национальными перевозчиками. 

С другой стороны, индонезийские судоходные ком- 
пании не могут развиваться достаточно интенсивно, 
чтобы обеспечить эффективный и недорогой логисти- 
ческий сервис по доставке грузов внутри страны, рас- 
положенной на более чем 17 тыс. островов, в связи 
с высокой стоимостью заемного финансирования, 
необходимого для расширения, модернизации и теку- 
щего обслуживания флота. 

Министр отметила, что правительство работает 
над пересмотром мер, принятых ранее для ограниче- 
ния участия международного капитала в ряде отрас- 
лей экономики, с целью привлечения международных 
инвестиций. Однако она не уточнила, затронет ли пла- 
нируемая либерализация сектор морских перевозок, 
сообщает ЦТС. 


В Танзании начали строить порт 

На территории Танзании началось строительство 
нового порта и создание особой экономической зоны. 
Строительство порта обойдется примерно в $10 млрд 
и проходит при существенной поддержке Омана и 
Китая. 
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С появлением нового порта Танзания может 
стать логистическим хабом, который будет обслу- 
живать весь восток Центральной Африки, сообщают 
МорВести. 

Справка. Порт строится в 75 км от Дар-эс-Салама, 
где находится крупнейший на сегодня порт Танзании. 
Реализация проекта первой очереди порта займет 3 го- 
да и позволит принимать контейнеровозы вместимо- 
стью до 8 тыс. ТЕЦ. Всего строительство займет око- 
ло 10 лет. 


Емкость мирового контейнерного флота 
вырастет до рекордного тоннажа 

Суммарная провозная способность мирового кон- 
тейнерного флота в 2015 г. вырастет до рекордного 
тоннажа, несмотря на низкий спрос на перевозки, в 
частности в Европе. Датский аналитик из Зуадапк Я. 
Педерсен отмечает, что судовладельцы продолжают 
придерживаться стратегии заказа огромных контей- 
неровозов в надежде на экономию за счет эффекта 
масштаба. Однако это замедляет восстановление 
ставок тарифов на перевозки. 

По словам главного аналитика Балтийского и 
международного морского совета П. Сэнда, в 2015 
г. новые суда добавят рынку примерно 1,6 млн ТЕЧ 
провозной емкости. 

"Это самый высокий показатель за всю исто- 
рию", — отметил он, добавив, что такую совокупную 
емкость обеспечат менее чем 200 судов. Для срав- 
нения: чтобы достичь 1,5 млн ТЕЦ в 2008 г., требова- 
лось 436 контейнеровозов. 

По подсчетам лондонской консалтинговой компа- 
нии Огемту ЭМррта СопзиКат$, перевозки на кон- 
тейнерном рынке в т.г. вырастут на 2,2%, что вдвое 
хуже, чем прогнозировалось ранее. При этом сово- 
купная провозная способность судов вырастет на 
7,7%. 

Аналитик Огемгу Нэйл Дэккер утверждает, что 
судовладельцы не смогут сдерживать падение ста- 
вок на перевозки, если не отсрочат поступление на 
рынок новых судов. Сейчас новые контейнеровозы 
вмещают на 40% больше груза, чем менее 10 лет 
назад, сообщает ЦТС. 


Греческие судовладельцы 
инвестировали в строительство 
новых судов 

Несмотря на сложную ситуацию в экономике, 
флот, контролируемый греческими судовладель- 
цами, продолжает расти. С начала т.г. греческие 
судовладельцы заказали в общей сложности 118 
судов стоимостью более $5,6 млрд. 

Согласно недавнему исследованию МаНШак, 
греческий капитал также инвестировал $3 млрд в 
покупку 42 судов на вторичном рынке. 

В структуре инвестиций преобладали заказы на 
суда для перевозки энергетических грузов: были 
размещены заказы на 70 танкеров и 15 танкеров- 
газовозов, в основном для перевозки СПГ. В числе 
сделок на вторичном рынке, правда, более поло- 
вины составили балкеры (23 судна), и был приобре- 
тен 1 контейнеровоз, сообщают МорВести. 
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Состоялась госрегистрация ПАО 
"Укра!нська зал!зниця" 

21.10.2015 г. состоялась государственная реги- 
страция ПАО "Укра!нська зализниця", код ЕРДПОУ 
40075815. Процедуру выполнил отдел госрегистрации 
юрлиц и физических лиц-предпринимателей Печер- 
ского района регистрационной службы Главного 
теруправления в г. Киев. В Едином госреестре ука- 
зано, что сокращенное наименование акционерного 
общества — ПАО "Укрзализниця", а название обще- 
ства на английском языке — Рис |от-Зюоск сотрапу 
ОКгаипгап гаймау (сокращенно — УС ЧУКгхайхпуза). 

Согласно Уставу ПАО "Укрзализниця", учредителем 
общества является государство Украина в лице КМУ. 
Уставный капитал общества составляет 229879,115 
млн грн. 

21.10.2015 г. также состоялось первое заседание 
правления ПАО "Укрзал!зниця", посвященное органи- 
зации работы вновь созданного общества. 

Правление акционерного общества приняло реше- 
ние обратиться в Мининфраструктуры с просьбой ини- 
циировать избрание председателя правления ПАО 
"Укрзал!зниця" в соответствии с конкурсными проце- 
дурами, установленными законодательством. 

В течение 10 дней планируется подать заявле- 
ние в Нацкомиссию по ценным бумагам и фондовому 
рынку по выпуску акций ПАО "Укра1нська зал!зниця". 
Выпуск акций предусмотрен постановлением КМУ от 
2.09.2015 г. № 735, сообщает пресс-служба Минин- 
фраструктуры. 

Справка. Регистрация ПАО завершила процесс кор- 
поратизации "Укрзал/зниц!". 

Правительство уже утвердило Устав общества и со- 
гласовало состав правления. 


На регистрацию в Единый госреестр юр- 
и физлиц-предпринимателей подан 21 
филиал ПАО "Укра!нська зал!зниця" 

Об этом на пресс-конференции 23.10.2015 г. сооб- 
щил и.о. гендиректора "Укрзализниш" А. Завгородний. 
В частности, по его словам, на регистрацию поданы: 
региональные филиалы — железные дороги, филиалы 
"Дарницкий вагоноремонтный завод", "Панютинский 
вагоноремонтный завод", "Центр транспортного сер- 
виса "Лиски", "Рефрижераторная вагонная компания", 
"Винницатрансприбор", "Центр управления промышлен- 
ностью", "Староконстантиновский завод железобетон- 
ных шпал", "Главный информационно-вычислительный 
центр", "Центральная станция связи", "Единый рас- 
четный центр железнодорожных перевозок", "Научно- 
исследовательский и конструкторско-технологический 
институт железнодорожного транспорта", "Проектно- 
конструкторское технологическое бюро информацион- 
ных технологий", "Центр обеспечения производства", 
"Медиацентр "Магистраль", "Центр профессионального 
развития персонала", "Центр охраны здоровья", сооб- 
щает пресс-служба "Укрзал!зниц!". 
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Оеоще объективно оценила 
активы "Укрзал!зниц!"' 

Оценка активов железных дорог Украины, прове- 
денная компанией Оеоще в рамках реформирова- 
ния "Укрзалзнищ!'", была объективной. Такое мнение 
высказал в интервью агентству Интерфакс дирек- 
тор по реформированию, имущественной и правовой 
политике "Укрзал!зниш" Е. Кравцов. По его словам, 
"объективность оценки подтверждают два простых 
факта: первый — репутация компании Беюще, второй 
— рецензия ФГИУ". 

Также он добавил, что часто появляются вопросы о 
том, что "Укрзалзниця" стоит "всего" $10 млрд, однако 
попытки увязать оценку с курсом валют текущего года 
некорректны, т.к. чисто юридически оценка должна 
была быть проведена по состоянию на 30.06.2014 г. 

"У нас была задержка с оценкой из-за жалоб в 
АМКУ, суд и так далее. В итоге мы получили оценку в 
августе 2015 г., фактически через год после даты, на 
которую она проводилась. Даже с этим курсом, если 
сравнить с "РЖД", по стоимости 1 км пути, с европей- 
скими железными дорогами, мы не недооценены — 
мы вполне на уровне, сравнимом с "РЖД" (даже с уче- 
том того, что они в течение последних 10 лет активно 
вкладывают в инфраструктуру и подвижной состав 
значительные средства как из федерального бюд- 
жета, так и за счет тарифов)", — отметил Е. Кравцов. 

"Еп3{&Уоцпао при ежегодном аудите оценивает 
стоимость наших основных фондов примерно в 70 
млрд грн., Феоще оценил в три раза выше, потому 
что, проводя оценку, они взяли оптимистический сце- 
нарий развития железнодорожной отрасли", — отме- 
тил Е. Кравцов. 

Также он подчеркнул, что ж/д объекты не планиру- 
ются к продаже, и если будет приниматься решение 
продать какой-либо из них по причине непрофильно- 
сти, по закону для этого будет проводиться отдельная 
оценка этого объекта. 


А. Завгородний отчитался о 
положительных изменениях в отрасли 

23.10.2015 г. состоялась пресс-конференция главы 
"Укрзал!зниш!" А. Завгороднего на тему: "Новый этап 
развития железных дорог Украины, основные дости- 
жения нового менеджмента за З квартал 2015 г. и 
перспективы работы в формате ПАО "Укра!нська 
зал!зниця". В мероприятии также принял участие 
директор по реформированию, имущественной и пра- 
вовой политике "Укрзал!зниш!" Е. Кравцов. 

А. Завгородний отметил увеличение доходов 
отрасли, в т.ч. за июль— октябрь было получено дохо- 
дов более 22,5 млрд грн. (31,8% к аналогичному пери- 
оду 2014 г.); финансовый результат деятельности 
положительный. "Укрзализниця" платит налоги в бюд- 
жеты всех уровней в среднем 1224,7 млн грн. в месяц. 
В течение июля— октября активизировалась работа 
по проведению ремонтов основных средств отрасли. 


Транспорт 


ЕЖЕНЕДЕЛЬНЫЙ ЖУРНАЛ 


Так, за указанный период было осуществлено ремон- 
тов на общую сумму более 1,3 млрд грн., что больше, 
чем за аналогичный период 2014 г., на 29,7%. 

За июль-октябрь 2015 г. зафиксировано увели- 
чение объемов перевозки грузов. В частности, было 
перевезено 124,430 млн т грузов (на 1,06 млн т, или 
на 0,86% больше, чем за аналогичный период 2014 
г.). Увеличение произошло за счет внутренних пере- 
возок (на 8,45 млн т, или +15,6%). При этом экспорт 
уменьшился на 5,14 млн т, или на 10,76%, транзит — 
на 1,76 млн т, или на 20,94% и импорт — на 0,5 млнт, 
или на 3,82%. 

Также, по словам А. Завгороднего, произошли 
положительные изменения в секторе пассажирских 
перевозок. В частности, за июль— октябрь 2015 г. в 
дальнем сообщении было перевезено 29,1 млн пасс.., 
что составляет 96,7% по сравнению с аналогичным 
периодом прошлого года. Получены доходы от пере- 
возки пассажиров в дальнем сообщении в сумме 
1793,4 млн грн., или 105,1% к 2014 г. В целом благо- 
даря мерам по повышению эффективности пассажир- 
ских перевозок за 9 месяцев т.г. улучшен финансо- 
вый результат от пассажирских перевозок в дальнем 
сообщении почти на 0,5 млрд грн. по сравнению с ана- 
логичным периодом 2014 г., сообщает пресс-служба 
"Укрзал!зниц!". 


В 2016 г. "Укрзал!зниця" планирует 
повысить тарифы на грузоперевозки 

С 1.01.2016 г. ПАО "Укра!нська зализниця" наме- 
рено повысить тарифы на грузовые железнодорож- 
ные перевозки на 15%, при этом тарифы на перевозку 
угля планируется повысить на 5%. Об этом 29.10.2015 
г. сообщил журналистам руководитель "Укрзализнищ" 
А. Завгородний. По его словам, соответствующие 
документы уже направлены на рассмотрение ряду 
ведомств. 

Также А. Завгородний отметил, что следующее 
повышение тарифов на грузоперевозки планируется 
провести в июле 2016 г. 

Повышение тарифов на пассажирские перевозки 
будет рассматриваться после соответствующего ана- 
лиза, сообщает Интерфакс-Украина. 


В 2016 г. "Укрзал!зниця" надеется 
получить около 78 млрд грн. дохода 

ПАО "Укра!нська зал!зниця", созданное на базе 
"Укрзал!знищ", заложило в проекте финплана на 
2016 г. получение дохода в размере 78 млрд грн. Об 
этом в ходе встречи с журналистами сообщил глава 
"Укрзализниц!" А. Завгородний. 

При этом он уточнил, что 78 млрд грн. доходов 
заложено согласно перспективному плану. В целом 
же имеется 3 варианта плана. 

Первый вариант финплана подготовлен на основа- 
нии показателей текущего года. Второй подготовлен 
с учетом увеличения доходной ставки на 15% за счет 
поднятия тарифа на грузоперевозки — это позволит 
потратить порядка 7 млрд грн. капинвестиций. Если 
повышения тарифов не произойдет, "Укрзализниця" 
потратит 3 млрд грн., как в 2015 г., сообщает УНИАН. 
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По словам А. Завгороднего, до 15.11.2015 г. пла- 
нируется передать проект финансового плана на 
рассмотрение правительственного комитета, а до 
1.12.2015 г. — на согласование в КМУ. 


Львовская ж/д увеличила 
чистую прибыль 

В январе—сентябре 2015 г. Львовская железная 
дорога (ЛЖД) увеличила чистую прибыль на 15% по 
сравнению с аналогичным периодом 2014 г. — до 
102,4 млн грн. 

Согласно финансовому отчету предприятия, обна- 
родованному в системе раскрытия информации Нац- 
комиссии по ценным бумагам и фондовому рынку 
(НКЦБФР), чистый доход ЛЖД за 9 месяцев возрос 
на 49% — до 8,18 млрд грн., сообщает Интерфакс- 
Украина. 

По итогам 1 полугодия 2015 г. ЛЖД увеличила 
чистую прибыль на 32% по сравнению с аналогич- 
ным периодом 2014 г. — до 71,5 млн грн., а ее чистый 
доход вырос на 50% — до 5,32 млрд грн. 


За 9 месяцев прибыль ЮЖД 
существенно увеличилась 

В январе—сентябре 2015 г. Южная ж/д (ЮЖД) 
увеличила чистую прибыль в 6,7 раза по сравнению с 
аналогичным периодом 2014 г. — до 105,125 млн грн. 
Согласно отчету предприятия в системе НКЦБФР, его 
чистый доход за 9 месяцев т.г. увеличился на 38% — 
до 7,18 млрд грн. 

В 1 полугодии 2015 г. ЮЖД увеличила чистую при- 
быль более чем в 20 раз — до 66,163 млн грн., чистый 
доход — на 41% — до 4,689 млрд грн. 


Наблюдается положительная тенденция 
увеличения прибыли ЮЗЖД 

В январе—сентябре 2015 г. Юго-Западная ж/д 
(ЮЗЖД) увеличила чистую прибыль на 37,8% по срав- 
нению с аналогичным периодом 2014 г. — до 77,068 
млн грн. Согласно отчету ЮЗЖД в системе раскрытия 
информации НКЦЬФР, чистый доход предприятия за 
9 месяцев вырос на 34% — до 9,826 млрд грн. 

В январе июне 2015 г. ЮЗЖД увеличила чистую 
прибыль в 2,8 раза по сравнению с аналогичным пери- 
одом 2014 г. — до 15,013 млн грн., чистый доход вырос 
на 37,6% — до 6,418 млрд грн., сообщает Интерфакс. 


Одесская ж/д увеличивает прибыль 

В январе—сентябре 2015 г. Одесская ж/д увели- 
чила чистую прибыль по сравнению с аналогичным 
периодом 2014 г. на 74% — до 207,041 млн грн. 

Согласно квартальному отчету предприятия в 
системе раскрытия информации НКЦБФР, чистый 
доход магистрали за указанный период возрос на 
40% — до 9,291 млрд грн. При этом валовая прибыль 
предприятия за 9 месяцев 2015 г. увеличилась в 3,8 
раза — до 2,477 млрд грн., а операционная прибыль 
возросла почти в 3 раза — до 885,8 млн грн. 

В 1 полугодии 2015 г. Одесская ж/д увеличила 
чистую прибыль в 1,7 раза — до 107,51 млн грн. (с 
61,63 млн грн.). 
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По итогам 2014 г. Одесская ж/д увеличила чистую 
прибыль по сравнению с 2013 г. на 32,4% — до 147,02 
млн грн. (со 111,07 млн грн.), сообщает УНИАН. 


Введен запрет на перевозки 
полувагонов "РЖД" в адрес ООО 
"Николаевский глиноземный завод" 

С 22.10.2015 г. "Укрзалтзниця" ввела конвенцион- 
ный запрет на перевозки полувагонов "РЖД" в адрес 
ООО "Николаевский глиноземный завод" — предпри- 
ятия полного цикла, входящего в структуру компании 
"Русал" (дислоцируется в Николаевском портовом 
регионе). 

Завод обслуживается Днепро-Бугским МТП, а 
также припортовой ж/д станцией Жовтневая, находя- 
щейся на балансе "Укрзал!зниш". Конвенция охваты- 
вает перевозки вагонным парком "РЖД" назначением 
на указанную станцию, сообщает РЖД-Партнер. 


А. Пивоварский взял под контроль вопрос 
обеспечения вагонами ГП "Артемсоль" 

С 22.10.2015 г. "Укрзалзниця" разрешила пере- 
возки полувагонами "РЖД" продукции ГП "Артемсоль" 
(Донецкая ж/д). Такой шаг стал следствием совеща- 
ния в Мининфраструктуры, посвященного проблемам 
обеспечения ГП "Артемсоль" железнодорожным под- 
вижным составом. 

Министр инфраструктуры А. Пивоварский взял 
вопрос обеспечения предприятия вагонами под свой 
личный контроль. Руководству "Укрзалзниш" и ГП 
"УТЛЦ" даны поручения решить проблему погрузоч- 
ного ресурса для нужд производителя, сообщает 
РЖД-Партнер. 


"Метинвест" восстановил 
разрушенный мост в Мариуполе 

ГМК "Метинвест" завершила восстановление ж/д 
моста через реку Кальчик, расположенного между 
станциями Сартана и Мариуполь, который был взор- 
ван в результате теракта в декабре 2014 г. Как сооб- 
щили в "Метинвесте", по восстановленному мосту 
прошел первый состав с металлопродукцией "Азов- 
стали". Полностью ввести мост в эксплуатацию 
"Укрзализниця" планирует в ближайшие дни. 

Справка. Мост соединяет меткомбинаты им. Ильича 
и "Азовсталь" с Мариупольским торговым портом. 

Восстановление моста профинансировала группа 
"Метинвест', которая приступила к капитальному ремон- 
ту летом. Ожидалось, что проект обойдется компании в 12 
млн грн., однако общая сумма составила около 16 млн грн. 


Украина и Молдова построят новый 
ж/д участок в обход Приднестровья 
Железнодорожники Украины и Молдовы плани- 
руют реализовать проект строительства ж/д участка 
Березино—Басарабяска, а также капитально отре- 
монтировать пути на участке Арциз—Березино. Об 
этом 20.10.2015 г. договорились в ходе переговоров в 
Одессе председатель Одесской ОГА М. Саакашвили, 
глава "Укрзал!зниш" А. Завгородний, а также руково- 
дители ГП "Железная дорога Молдовы" и Одесской 
железной дороги. 
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Также участники встречи договорились иници- 
ировать процедуру открытия международного желез- 
нодорожного совмещенного пункта пропуска "Бере- 
зино". Для этого нужно внести соответствующие изме- 
нения в пограничные соглашения железнодорожных 
администраций обеих стран. 

Проведение переговоров относительно проекта 
строительства ж/д участка Березино—Басарабяска 
инициировала Одесская ОГА. Как отметил А. Завго- 
родний, данный участок — прямой путь из Молдовы 
на одесские порты; он свяжет Украину с Молдовой в 
объезд Приднестровья. 

"После восстановления эта ж/д создаст дополни- 
тельные удобства для эффективной логистики в сфере 
грузоперевозок", — подчеркнул глава "Укрзал!зниц!". 

Необходимыми условиями реализации проекта 
являются организация движения не менее 6 пар поез- 
дов в сутки согласно действующему законодатель- 
ству Украины и Молдовы, а также внесение его в фин- 
план железных дорог на 2016 г. Участники проекта 
также будут искать инвесторов. 

По предварительным расчетам, работы начнутся 
летом 2016 г., сообщает УНИАН. 


Для нормального скоростного ж/д 
сообщения Одессы и Киева необходимо 
построить отдельную ветку 

Такое мнение высказал директор по рефор- 
мированию, имущественной и правовой политике 
"Укрзал!зниш" Е. Кравцов. При этом он отметил, что 
для строительства ж/д ветки потребуется слишком 
большой объем инвестиций, который "Укрзализниця" 
на данный момент вряд ли осилит. По словам Е. Крав- 
цова, необходимость строительства отдельной ветки 
продиктована очень плотным движением грузовых и 
пассажирских поездов в направлении Одессы; гаран- 
тировать, что пассажирский поезд может там развить 
скорость 160 км/ч, практически невозможно. В насто- 
ящее время поезда в Одессу идут фактически по объ- 
ездному маршруту: прямая автомобильная дорога 
занимает 450 км, а маршрут по ж/д — около 700 км. 

По мнению представителя "Укрзализнищ", можно 
было бы пригласить к строительству ж/д линии в 
Одессу частную компанию, однако для этого необхо- 
дима и отдельная законодательная база, сообщает 
Оде55а Баиу. 

"Пока это больше обсуждение, нежели проект. В 
любом случае надо решать вопрос — кто, например, 
мог бы дать средства — государство или частный 
инвестор. Если бы средства были государственные, 
можно было бы обеспечить невысокий уровень тари- 
фов. Инвестор же заинтересован в том, чтобы вер- 
нуть вложенные средства, что привело бы к высокой 
стоимости билетов", — подытожил чиновник. 


Финансовый план "РЖД" на 2016 г. не 
предполагает субсидий для перевозчиков 
Проект финансового плана ОАО "РЖД" на 2016 
г.. направленный на рассмотрение в правительство, 
предполагает индексацию грузовых тарифов на 10% и 
отсутствие субсидий. По словам представителя Мин- 
транса РФ, согласно документу, 22 млрд руб. компа- 
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ния может получить вследствие восстановления льгот 
по налогу на имущество, но для этого нужны поправки 
в Налоговый кодекс. В настоящее время "РЖД" пла- 
тят более 60 млрд руб. налога на имущество в год, 
сообщают Ведомости. 


Чистая прибыль "ТрансКонтейнера" 
резко снизилась 

"ТрансКонтейнер" (ключевой оператор контейнер- 
ных ж/д перевозок в России) опубликовал финансо- 
вые результаты по российским стандартам бухгал- 
терского учета (РСБУ) за 9 месяцев 2015 г. В соот- 
ветствии с отчетом компании, за отчетный период ее 
чистая прибыль снизилась на 51,6% — до 1,5 млрд 
руб. ($24 млн), а выручка выросла на 15,1% — до 30,9 
млрд руб. ($494 млн). 

Прибыль от продаж сократилась на 41,7% — до 2,1 
млрд руб. ($34 млн), показатель ЕВА снизился до 
4,3 млрд руб. ($69 млн). Себестоимость продаж увели- 
чилась на 24,1% — до 28,7 млрд руб. ($459 млн). 

Как отмечают в компании, на динамику финан- 
совых показателей негативное влияние оказал про- 
должающийся на российском рынке спад железнодо- 
рожных контейнерных перевозок: в 3 квартале 2015 
г. рынок снизился на 10,8% к аналогичному кварталу 
2014 г. после снижения на 11% в предыдущем квар- 
тале. 

В то же время, чистая прибыль "ТрансКонтейнера" 
за 3 квартал 2015 г. (785 млн руб.) выше, чем чистая 
прибыль за два первых квартала, вместе взятых. 

Объем контейнерных перевозок "ТрансКонтей- 
нера" по итогам 9 месяцев т.г. снизился по сравнению 
с аналогичным периодом 2014 г. на 5,3% — до 1,035 
млн ТЕЦ (на фоне среднерыночной динамики -8,9%). 
Рыночная доля компании при этом увеличилась до 
47,3% (против 45,5% в январе—<сентябре 2014 г.), 
сообщает ЗеаМеии$. 


"ПГК" и "УВЗ" могут объединить парки 

"Первая грузовая компания" ("ПГК") ведет перего- 
воры с "УВЗ логистик" об объединении парков. Речь 
идет о выкупе долгов "УВЗ логистик" перед "Сбербанк 
лизингом" (около 70 млрд руб.) по договорам лизинга 
вагонов, сообщает газета Ведомости. 

Гендиректор "УВЗ логистик" Д. Еремеев подтвер- 
дил, что ведет переговоры с "ПГК" и другими компани- 
ями, в т.ч. с "Рейлтрансхолдингом", не раскрыв дета- 
лей. Представитель "Сбербанк лизинга" от коммента- 
риев отказался. 

По словам аналитиков, "ПГК" нужно пополнение 
парка. В 2015 г. парк сократился на 10% (20 тыс. ед.) 
из-за списания вагонов. До конца года "ПГК" плани- 
рует списать еще 2000 вагонов. Пока "ПГК" в основ- 
ном арендует вагоны, а не покупает. 

Несколько недель назад совет директоров "ПГК" 
рассматривал вопрос об аренде вагонов у "ВТБ 
лизинга" (количество не раскрывалось). 

Справка. "УВЗ логистик" подконтролен "Уралвагон- 
заводу". 

Комментарий. В настоящее время холдинг УСЕ 
Вай, куда входит АО "ПГК", возглавляет первую тройку 
крупнейших операторов железнодорожного подвиж- 
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ного состава. Второе и третье места в топе занимают 
соответственно АО "Федеральная грузовая компания" 
и Сорайгап$ шуезтег{ РЕС. По итогам 1 полугодия 
2015 г. на долю трех крупнейших железнодорожных 
операторов приходится до 34% совокупного парка, 
находящегося в управлении операторских структур, 
сообщает РЖД-Партнер. 

Представители рынка по-разному отреагировали 
на перспективу укрупнения одного из операторов. В 
частности, в "УГМК-Транс" сообщили, что это может 
негативно отразиться на грузовладельцах. "Это при- 
ведет к диктату условий со стороны крупной компа- 
нии и может стать причиной для дополнительного 
роста ставок", — считает гендиректор "УГМК- Гранс" 
В. Тарасенко. По его мнению, централизация рынка 
может явиться причиной усиления стагнации отрасли 
перевозок в связи с отсутствием финансовых возмож- 
ностей для развития. 


Польские РКР Сагдо и ОТ 
[о91$Нс$ могут стать инвесторами 
хорватской грузовой компании 

Хорватская грузовая ж/д компания НЕ. Сагдо вновь 
готовится к приватизации. 

Весной т.г. правительство Хорватии приняло реше- 
ние о рекапитализации грузовой ж/д компании НА 
Сагдо в размере 974,9 млн кун (ЕЧА127 млн). Инве- 
стирование будет проводиться путем обмена долго- 
вых обязательств на акции. В соответствии с норма- 
тивами ЕС, 40% указанной суммы, около 400 млн кун 
($52 млн), должны вложить частные компании. 

По информации хорватской газеты Уесетл 15 в 
настоящее время НЯ Сагдо ищет будущих инвесторов. 
Издание называет три возможных кандидата: поль- 
ские грузовые ж/д компании РКР Сагдо и ОТ Ё091$йс$, 
а также хорватскую газовую компанию Ргуо р!пагзКо 
аги$№о, сообщает ЦТС. 

Примечание. Хорватская Ргуо рИпагзКо аги$№о вла- 
Деет 16,52% акций порта страны — Плоче, а ОТ [0915$ 
в июле т.г. приобрела 20,81% акций порта Риека, круп- 
нейшей морской гавани Хорватии. 

Что касается РКР Сагодо, то весной 2015 г. между этой 
польской компанией и НР Сагдо был подписан договор 
о стратегическом сотрудничестве. Как отмечают в РКР 
Сагдо, сотрудничество с НЕ Сагдо позволяет предостав- 
лять комплексные логистические услуги "в треугольнике 
Балтийское—Адриатическое—Северное моря и на Бал- 
канах, а также дает доступ к модернизированным пор- 
там Риека и Плоче, терминалам НГ Сагдо и относительно 
развитой железнодорожной сети". В то же время в РКР 
Сагдо отказались комментировать информацию относи- 
тельно возможных финансовых вложений в НР Сагдо. 

Справка. Продажа 75% акций НЕ Сагдо должна бы- 
ла состояться в 2013 г. Потенциальным покупателем мог- 
ла стать румынская ж/д группа агатреЁ Сгоир. Однако 
сделка была провалена из-за финансовых проблем ин- 
вестора. 


Контейнерный поезд из Чаньши в 
Гамбург начал регулярное движение 

В сентябре 2015 г. группа компаний "ОТЛК" осу- 
ществила пилотную отправку нового контейнерного 
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поезда из Чаньши (Китай, провинция Хунань) в Гам- 
бург. Организатором выступило АО "РЖД Логистика" 
— Гаг Еа3${ [апа Впаде. Маршрут проходит через пункт 
пропуска Забайкальск, далее по Транссибирской 
магистрали до ж/д узла Малашевиче/Брест (с захо- 
дом в Москву). Ориентировочное транзитное время 
составляет 15 дней. 

Как сообщил изданию РЖД-Партнер замдирек- 
тора по продажам АО "РЖД Логистика" А. Баскаков, с 
середины октября сервис работает регулярно. Сервис 
рассчитан на производителей электроники, электро- 
техники, товаров легкой промышленности. 


Преподаватели Шанхайского университета 
обучат сотрудников Казахстанских ж/д 

ВАО "НК "КТЖ" (Казахстанские ж/д) в рамках про- 
граммы обучения сотрудников в зарубежных учебных 
заведениях организованы тренинги на тему "Транс- 
портная логистика". 

Тренинги проводят профессора Института миро- 
вой логистики Шанхайского университета Джао Тонг. 
В ходе обучения будут изучены темы, касающиеся 
сотрудничества в области международных транспорт- 
ных перевозок, развития специальных зон таможен- 
ного контроля, интермодальных контейнерных грузо- 
перевозок, а также технических и эксплуатационных 
вопросов "сухого порта". 

Тренинги проходят сотрудники центрального аппа- 
рата, филиалов, дочерних организаций АО "НК "КТЖ", 
занятых в сфере транспортной логистики. 

Справка. Казахстан является крупнейшим транзит- 
ным хабом Центрально-Азиатского региона. 

Университет Джао Тонг — один из ведущих высших 
учебных заведений Китая, который был основан в 1896 
г. Он является одним из лидеров по обучению специали- 
стов по направлениям транспортная логистика, коммуни- 
кации, международное право, механическая инженерия 
и др., сообщает пресс-служба "КТ". 


Латвия и Россия подпишут новое 
соглашение о прямом международном 
железнодорожном сообщении 

Как сообщили в пресс-службе Министерства сооб- 
щения Латвии, предыдущие два соглашения, которые 
были заключены в начале 1990-х годов, устарели. 
Новый же документ будет соответствовать современ- 
ным стандартам и нормам отрасли. Договор предус- 
матривает обеспечение регулярных и непрерывных 
железнодорожных перевозок пассажиров, багажа, 
грузового багажа и грузов через границу в соответ- 
ствии с современными условиями функционирования 
железной дороги в обеих странах. 

Договор будет заключен на неопределенный срок 
и вступит в силу, когда обе стороны выполнят все 
необходимые национальные процедуры, сообщает 
Балтийский курс. 


ЕС поможет Чехии в модернизации 
инфраструктуры 

Еврокомиссия утвердила четыре крупных проекта, 
которые будут реализованы в Чехии и направлены 
на улучшение транспортной инфраструктуры. Финан- 
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сирование в размере ЕЧН3З24 млн будет обеспечено 
из Фонда интеграции (Сопезюп Рипа) и Фонда реги- 
онального развития ЕС. Об этом сообщает пресс- 
служба Еврокомиссии. 

Один из проектов предусматривает модернизацию 
ж/д линии Табор—Судомерице-у-Табора с целью уве- 
личения допустимой скорости поездов до 160 км/час. 
ЕС вложит в данный проект почти ЕЧР46,5 млн. 

Другие три проекта касаются автодорожной сферы 
Чехии, сообщает ЦТС. 

Примечание. Модернизация участка — Табор— 
Судомерице-у-Табора — частть того, что предусмотрено 
сделать в рамках масштабной программы развития же- 
лезных дорог Чехии от Праги до Горни Двориште и гра- 
ницы с Австрией (Транзитный коридор /\; это направле- 
ние также является частью Трансъевропейской транс- 
портной сети ТЕМ-Т). 


Правительство Германии профинансирует 
электрификацию и модернизацию 
ж/д до порта Вильгельмсхафен 

Правительство Германии профинансирует элек- 
трификацию и модернизацию железной дороги про- 
тяженностью 52 км из г. Олденбург в порт Виль- 
гельмсхафен на Северном море. 

По данным ЛаШоита!сот, Государственные 
железные дороги Германии — Рещзспе Вайп — полу- 
чат от правительства ЕЧН423 млн. Средства пой- 
дут на электрификацию указанной линии, а также ее 
модернизацию для пропуска грузовых поездов с осе- 
вой нагрузкой 23,5 т (вместо 22,5 т). При этом мак- 
симальная скорость пассажирских поездов на этой 
линии будет повышена до 120 км/ч. 

Справка. Порт Вильгельмсхафен — глубоководный 
порт Германии на Северном море. 


В!5е СарНа! построит самую северную 
железную дорогу в мире 

Шведская компания Н!$е СарКа| станет инвестором 
строительства продолжения ж/д линии Обская—Бова- 
ненково—Карская до строящегося порта Сабетта на 
Карском море. 

На строительство участка потребуется около 90 
млрд руб. ($1,4 млрд) вложений. Протяженность новой 
ветки — около 180 км. Работы предполагается завер- 
шить за 3—4 года, сообщает РЖД-Партнер. 

Справка. Железная дорога Обская—Бованенково— 
Карская, введенная в эксплуатацию в начале 2010 г. — 
самая северная ж/д магистраль в мире. Новый участок 
пройдет еще севернее. 

Рядом с портом Сабетта возводится завод по про- 
изводству сжиженного газа. Запуск нового участка ж/д 
должен быть приурочен к вводу в строй завода и порта 
Сабетта. 

После завершения строительства вся линия станет 
частью Северного широтного хода (СШХ). 


В 2015 г. "Днепровагонмаш" получает 
многомиллионные убытки 

В январе—‹сентябре 2015 г. ПАО "Днепровагон- 
маш" (ДВМ, Днепродзержинск Днепропетровской 
обл.), крупное вагоностроительное предприятие Укра- 
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ины, контролируемое ФПГ "ТАС", получило 76,27 млн 
грн. консолидированного убытка против чистой при- 
были 8,95 млн грн. за аналогичный период 2014 г. 

Согласно консолидированной финансовой отчет- 
ности предприятия в системе раскрытия информа- 
ции НКЦБФР, чистый доход ПАО "Днепровагонмаш" 
за январь—сентябрь 2015 г. сократился в 7 раз — до 
52,34 млн грн. 

Валовой убыток ПАО за отчетный период соста- 
вил 32,92 млн грн. против прибыли в 34,04 млн грн. в 
январе— сентябре 2014 г. От операционной деятель- 
ности получено 82,69 млн грн. убытка (против опера- 
ционной прибыли 10,86 млн грн..). 

Как сообщалось ранее, в 1 полугодии 2015 г. "Дне- 
провагонмаш" получил почти 52 млн грн. консолидиро- 
ванного убытка против чистой прибыли 2,05 млн грн. 
за аналогичный период 2014 г.; консолидированный 
чистый доход сократился в пять раз — до 44,5 млн грн. 

Т.о., В 3 квартале завод сократил консолидирован- 
ный чистый доход в 18,5 раза по сравнению с июлем— 
сентябрем 2014 г. — до 7,85 млн грн., чистый убыток 
составил 24,46 млн грн. против чистой прибыли 6,7 
млн грн., сообщает Интерфакс. 

Примечание. Согласно отчету компании, в состав 
консолидированной отчетности ПАО "Днепровагонмаш" 
вошли также показатели его дочерней компании "Сталь- 
завод", а также ООО "Торговый дом "Днепровагнонмаш" 
(Москва, РФ). 


Зетеп$ построит трамвайный 
завод в Турции 

Немецкий концерн Зетеп$ инвестирует ЕЧВАЗ0 
млн в сборочное производство трамваев в турецком 
г. Гебзе (недалеко от Стамбула). Предполагается, что 
предприятие приступит к сборке трамваев в 2018 г. 

Решение о локализации производства усилит 
позиции Зетепз$ в тендерах на поставку трамваев, а 
также обеспечит существенное снижение себестои- 
мости производства, считают в компании. 

Примечание. Согласно заявлению Э!етеп$, бизнес 
по поставкам городского ж/д транспорта растет пример- 
но на 3% в год. Однако компания сталкивается с острой 
конкуренцией со стороны производителей из Восточной 
Европы и Азии, которые могут предлагать более деше- 
вые качественные альтернативы немецкому продукту, 
сообщает РЖД-Партнер. 


Снижение спроса на грузовые вагоны 
приводит к закрытию российских 
вагоностроительных заводов 

В России за 2 года закрылись 8 из 20 вагоностро- 
ительных предприятий. В 2015 г. кризис продолжится, 
по прогнозу Института проблем естественных монопо- 
лий (ИПЕМ), производство вагонов упадет вдвое по 
сравнению с 2014 г. — до 28 тыс. шт. 

Как поясняют в ИПЕМ, из-за падения спроса в 3 
квартале прекратили или свели к минимуму произ- 
водство вагонов 5 из 18 действовавших к началу года 
предприятий — Армавирский завод тяжелого машино- 
строения, "Промтрактор-Вагон", Людиновский маши- 
ностроительный завод, Орский вагоностроительный 
завод, Кузбасская вагоностроительная компания. 
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Ранее вт.г. уже остановил производство и был при- 
знан банкротом Новокузнецкий вагоностроительный 
завод. Остановка заводов началась еще в 2014 г. — 
тогда встали "Абаканвагонмаш" и ПО "Вагонмаш". 
Работы в отрасли лишились порядка 6 тыс. человек. 

По статистике Росстата, выпуск вагонов по ито- 
гам января— сентября 2015 г. упал на 47,7% — до 
21,2 тыс. шт. Как отмечает глава агентства [пЮ/те- 
Аналитика М. Бурмистров, это в основном спрос со 
стороны аффилированных с вагоностроителями кэп- 
тивных компаний. По его словам, реальный спрос на 
подвижной состав российского производства соста- 
вил всего 5 тыс. ед. (2,9 тыс. в РФ и 2,1 тыс. — экс- 
порт), или чуть более 27% от объема выпуска, сооб- 
щает Коммерсант. 


Евразийская КОМИССИЯ ВВОДИТ ПОШЛИНЫ 
на импорт украинских стальных колес 

13.10.2015 г. Евразийская экономическая комис- 
сия (ЕЭК) приняла решение ввести на 5 лет антидем- 
пинговую пошлину в 4,75% на импорт стальных цель- 
нокатаных колес (для производства железнодорож- 
ных вагонов и трамваев) из Украины. По данным ЕЭК, 
пошлина может быть введена в начале 2016 г., сооб- 
щают Ведомости. 

Решение принято по итогам антидемпингового 
расследования, инициированного Нижнетагильским 
металлургическим комбинатом (входит в Еугаг) и Вык- 
сунским металлургическим заводом (входит в ОМК). 

Введение пошлины в основном затронет компа- 
нию "Интерпайп", говорится в материалах ЕЭК. 

По данным ЕЭК, в 2013 г. поставки украинских колес 
в ЕАЭС достигли около 63,1—67,6 тыс. тна сумму $94— 
101,4 млн (более свежие данные не приводятся). Это 
13,2% от объема потребления в странах ЕАЭС. 

Еугах и ОМК — крупнейшие в России производи- 
тели стальных колес. На конец 2014 г. на них прихо- 
дилось до 98,9% от объема их производства в ЕАЭС. 

Представители Е\угалр и ОМК считают размер 
пошлины недостаточным. 


Страны Евросоюза откроют национальные 
ж/д рынки для конкуренции перевозчиков 

Министры транспорта стран Евросоюза вырабо- 
тали единую позицию о том, как будут реформировать 
железнодорожный сектор. Речь идет о Четвертом 
железнодорожном пакете, принятие которого позво- 
лит либерализовать перевозки внутри союза. 

Министры одобрили постепенное открытие нацио- 
нальных рынков ж/д перевозок стран ЕС друг другу, 
а также сформировали предложения о том, как улуч- 
шить управление ж/д сектором. 

Согласно предложениям, компании будут иметь 
недискриминационный доступ к перевозкам пассажи- 
ров на внутренних рынках и свободно конкурировать 
за контракты, которые будут выставлять на тендеры. 
При этом согласована оговорка, что могут иметь 
место также внеконкурсные договоренности (если 
это обосновано структурными или географическими 
характеристиками рынка и если это повысит качество 
обслуживания пассажиров, а также улучшит соотно- 
шение цена—эффективность). 
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Одним из ключевых параметров для операторов 
будут такие критерии, как пунктуальность движения и 
частота курсирования поездов, сообщает ЦТС. 

Предполагается, что у стран ЕС будет 3 года на 
изменения законодательства, и недискриминацион- 
ный доступ к национальным ж/д рынкам заработает 
В 2020 г. При этом уже существующие контракты 
должны будут выполняться до завершения сроков их 
действия. 

Примечание. После согласования министрами об- 
щих принципов, как будет работать Четвертый ж/д па- 
кет, начинаются трехсторонние переговоры по этой те- 
ме между Еврокомиссией, Европарламентом и Европей- 
ским Советом. 


"РЖД" фиксируют рост продаж 
билетов в сообщении с Украиной 

ОАО "Российские железные дороги" фиксиру- 
ет рост продаж билетов в сообщении с Украиной на 
фоне прекращения авиасообщения между страна- 
ми с 25.10.2015 г. Об этом РЖД-Партнеру сообщил 
представитель компании. В частности, по его словам, 
продажи билетов на маршруте Москва—Киев отправ- 
лением в ноябре выросли в 1,5 раза по сравнению с 
ноябрем 2014 г. Также он отметил, что увеличивать 
количество поездов в сообщении с Украиной не пла- 
нируется. 

Практическивтожевремяминистринфраструктуры 
Украины А. Пивоварский сообщил украинским СМИ, 
что увеличения спроса на перевозки пассажиров 
железнодорожным транспортом в Россию ведомство 
пока не видит. 

"Сейчас мы совершенно не видим увеличения 
спроса по железнодорожному направлению", — отме- 
тил министр. 

Справка. Поезда прямого сообщения с Украиной 
российского формирования в настоящее время не кур- 
сируют. По территории Украины проходит один транзит- 
ный поезд № 65/66 сообщением Москва—Кишинев АО 
"Федеральная пассажирская компания" (ФПК, дочернее 
предприятие "РЖД"). Поезд курсирует одним составом 
через день с остановкой в Киеве и других остановочных 
пунктах на территории Украины. 

В целом, в настоящее время в сообщении Россия— 
Украина ежедневно курсируют 10—11 поездов. В т.ч. 
6—7 поездов формирования украинских ж/д, 3 поезда 
ж/д Молдовы. При формировании поездов перевозчики 
включают в их состав от 9 до 18 вагонов. 

По оценкам "РЖД", уровень заполняемости поездов 
колеблется от 20% до 80%. 


Компанию-оператора по 
предоставлению услуг питания в 
поездах Интерсити определят осенью 
20.08.2015 г. ГП "Украинская железнодорожная 
скоростная компания" (ГП "УЗШК") провела открытый 
конкурс по определению оператора по предоставле- 
нию услуг питания для пассажиров поездов Интерси- 
ти+ и Интерсити в 2016 г. Как сообщает пресс-служба 
"Укрзализнищ!", в связи с тем, что победитель конкурса 
своевременно не приступил к выполнению взятых на 
себя обязательств, он был признан несостоявшимся. 
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ГП "УЗШК" планирует провести новый конкурс, 
который состоится в конце ноября—начале декабря 
2015 г. 

Примечание. С целью адаптации потребностей пас- 
сажиров внесены изменения в организационную структу- 
ру программного обеспечения, и с 1.11.2015 г. пассажи- 
ры скоростных поездов категории Интерсити+ смогут од- 
новременно при оформлении проездного документа осу- 
ществлять заказ чая через ж/д кассы. 

С 16.10.2015 г. стоимость продуктов питания в ско- 
ростных поездах Интерсити+ и Интерсити была сниже- 
на на 10%, а с 1.11.2015 г. планируется снижение еще 
на 10%. 


"Укрзал!зниця" хочет вернуть в 
эксплуатацию два двухэтажных 
чешских поезда ЭКоаа 

Об этом 23.10.2015 г. сообщил журналистам глава 
"Укрзализниш" А. Завгородний. 

По его словам, "Укрзалзниця" планирует задей- 
ствовать указанные поезда на маршрутах Полтава— 
Кременчуг Киев и Кременчуг —Днепропетровск— 
Харьков. 

"У нас есть два электропоезда ЗКода, один будет 
запущен в эксплуатацию до 1.12.2015 г., второй — до 
1.03.2016 г. Они простояли полтора года, и за это вре- 
мя, по нашим оценкам, каждый поезд не принес около 
320 млн грн. дохода от перевозки пассажиров", — от- 
метил А. Завгородний. 


Частный чешский ж/д оператор Ёео 
Ехрге$$ изучает возможности для 
расширения своего присутствия в Украине 

Об этом в интервью порталу ЦТС заявил владелец 
и глава компании Ёео Ехргез$ Л. Новотны. 

"Мы анализируем возможности для дальней- 
шего расширения наших линий в Украине. В данный 
момент мы рассматриваем несколько вариантов", — 
сообщил Л. Новотны. 

Примечание. Как сообщалось ранее, 16.10.2015 г. 
[ео Ехрге5$$ запустил собственный автобусный марш- 
рут Мукачево —Ужгород—Кошице. Данный рейс соеди- 
нен с поездами компании, курсирующими в Прагу через 
Остраву. Заявленная стоимость билета от Мукачево до 
Праги начинается от ЕЦН21. [ео Ехргез$$ в т.ч. опериру- 
ет автобусами в Чехии и Польше. 


В сентябре на вагоноремонтных 
предприятиях ЮЗЖД было 
отремонтировано 46 пассажирских вагонов 

Из указанного количества капремонтом было 
обновлено 9 вагонов, деповским — 37. По типам ваго- 
нов было отремонтировано: 1 вагон РИЦ (для курсиро- 
вания в западноевропейском направлении), 1 СВ, 23 
купейных, 19 плацкартных, 2 межобластных с местами 
для сидения и 1 вагон вспомогательных перевозок. 

В пассажирском вагонном депо станции Киев- 
Пассажирский отремонтировано 19 вагонов. Еще 27 
вагонов было отремонтировано в вагонном депо ст. 
Бахмач. 

В целом с начала 2015 г. на железной дороге было 
отремонтировано 379 пассажирских вагонов. 
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Ш МЕЖДУНАРОДНОЕ СОТРУДНИЧЕСТВО 


Соглашение ВТО по упрощению 
процедур торговли внесено на 
ратификацию ВР Украины 

20.10.2015 г. Президент Украины внес в ВР разра- 
ботанный Минэкономразвития проект Закона № 0069 
"О ратификации Протокола о внесении изменений в 
Марракешское соглашению об учреждении Всемир- 
ной торговой организации", целью которого является 
выполнение Украиной внутригосударственных проце- 
дур, необходимых для вступления в силу Соглашения 
об упрощении процедур торговли (СУПТ). 

Целями ратификации Протокола и применения 
Соглашения являются сокращение времени и умень- 
шение стоимости таможенного контроля, повышение 
прозрачности и эффективности операций госорганов, 
улучшение развития малого и среднего бизнеса и т.п. 

"Данный шаг является одним из важнейших в ряде 
реформ правительства в сфере международной тор- 
говли, направленных на улучшение позиции Украины 
в рейтингах, связанных с легкостью ведения бизнеса. 
Также это даст позитивный сигнал для участников 
международной торговли", — отметила замминистра- 
торговый представитель Украины Наталья Миколь- 
ская. 

Согласно данным ОЭСР, имплементация поло- 
жений СУПТ Украиной может снизить торговые 
издержки, связанные с осуществлением внешне- 
торговой деятельности более чем на 15%, сообщает 
пресс-служба Минэкономразвития. 

"В перспективе имплементация Украиной поло- 
жений СУПТ должна способствовать уменьшению 
затрат на ведение бизнеса и, как следствие — повы- 
шению уровня конкурентоспособности украинской 
продукции на международных рынках, а также росту 
объемов отечественного экспорта", — отметила Н. 
Микольская. 

Справка. ГТо состоянию на 21.10.2015 г. Соглашение 
ратифицировали 50 членов ВТО (из 161), среди которых: 
США, Швейцария, Япония, Корея, Китай, Тайвань, Гон- 
конг, Сингапур, Малайзия, Таиланд, Австралия, Новая 
Зеландия, а также Европейский Союз и 28 стран-членов 
ЕС включительно. Соглашение вступит в силу после его 
ратификации 2/3 членов ВТО. 


Украина улучшила свои позиции 
в рейтинге Ботд Визте$$ 

Всемирный банк презентовал результаты нового 
исследования Оотд Визте$$-2016 (оно охватывает 
результаты за 2 полугодие 2014 г. и 1 полугодие 2015 
г.). В новом рейтинге Украина заняла 83 место из 
189 стран мира и в настоящее время располагается 
между Брунеем и Саудовской Аравией. 

Второй год подряд Украина в рейтинге растет — в 
предыдущем году Украина поднялась на 16 позиций, 
в этом — на 13, превзойдя даже прогноз Президента 
Петра Порошенко, предполагавшего улучшение на 10 
ПОЗИЦИЙ. 


Транспорт 
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В действительности успехи украинского правитель- 
ства в упрощении видения бизнеса очень скромные. 
По расчетам основателя инициативы Еазу Визпез$$ 
Дена Пасько, из 13 мест, на которые поднялась Укра- 
ина, это заслуга пересмотра методологии рейтинга, а 
не реальных мер, предпринятых в нашей стране. 

Основным локомотивом успеха стало резкое упро- 
щение процедур регистрации предприятий (подъем 
на 46 строчек) и международной торговли (45). На 
48 позиций улучшилась ситуация с подключением 
к электросетям, но даже это нельзя назвать в этой 
отрасли прорывом — Украина продолжает занимать 
малопочетное 137 место из 189, а предпринимателям 
придется потратить 263 дня на все бюрократические 
процедуры. 

В других отраслях ситуация менее обнадеживаю- 
щая. Например, в легкости получения разрешений на 
строительство Украина резко опустилась с 70 строчки 
сразу на 140. Ухудшения отметили и в обеспечении 
выполнения контрактов. 

Легкость уплаты налогов и банкротство/реструкту- 
ризация неплатежеспособных контрагентов остались 
без изменений, сообщает /Л/ИГА.пе:. 

Традиционно высокое место Украина заняла и по 
процедуре получения кредитов, но в данном случае 
легкость условная: бюрократических препон немного, 
но деньги банки ссужать не торопятся. 

Примечание. В общем рейтинге первое место сохра- 
нил Сингапур, а второе — Новая Зеландия. На третье 
поднялась Дания, на четвертое — Южная Корея. Зам- 
кнул пятерку лидеров Гонконг, потерявший за год две по- 
Зиции. 

Россия улучшила свое место в рейтинге на 11 пози- 
ций, поднявшись с 62 места на 51. 


Отсутствие реальных шагов по борьбе 
с коррупцией снижает инвестиционную 
привлекательность Украины 

Европейская бизнес ассоциация (ЕБА) провела 
исследование, которое показало, что индекс инвести- 
ционной привлекательности Украины, рассчитывае- 
мый ежеквартально на основании опроса руководите- 
лей 98 компаний-членов ЕБА, снизился в 3 квартале 
2015 г. по сравнению со 2 кварталом на 0,1 балла — 
до 2,55 балла из 5 возможных. 

Ассоциация отмечает, что "3 балла — это нормаль- 
ный уровень, а все, что ниже, представляет собой 
отрицательное значение". 

Согласно полученным ЕБА данным, 89% бизнес- 
менов недовольны состоянием инвестиционного кли- 
мата в Украине (это на 8% больше, чем в предыду- 
щем исследовании). "Топ-менеджеры констатируют, 
что уровень борьбы с коррупцией не отвечает ее раз- 
мерам, а реформы, к сожалению, воплощаются слиш- 
ком медленно и вяло", — сообщается в исследовании. 

Согласно опросу, более половины опрошенных 
бизнесменов не ожидают положительных измене- 
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ний в 4 квартале т.г. Бизнесмены жалуются на то, 
что обещанные реформы до сих пор не реализованы 
и будущее этих преобразований выглядит довольно 
сомнительно. При этом, всего лишь 12% респонден- 
тов считают, что Украина будет довольно прибыль- 
ным направлением для новых инвесторов в октябре— 
декабре 2015 г., сообщает УНИАН. 

Комментируя результаты исследования, исполни- 
тельный директор ЕБА Анна Деревянко отметила, что 
отсутствие реальных шагов по борьбе с коррупцией и 
чувство незащищенности перед законом — две про- 
блемы, которые беспокоят бизнес-сообщество и оста- 
навливают новых инвесторов, рассматривающих воз- 
можность вложения средств в Украину. 

"Если инвестор будет понимать, что его права 
защищены, что к нему не придут требовать взятки, 
если он не станет объектом бесконечных экспери- 
ментов в налоговой и таможенной сферах — он будет 
работать в интересах экономики страны, вкладывать 
деньги и развиваться. Если нет — уровень инвестици- 
онной привлекательности будет и дальше оставаться 
крайне низким", — отмечает А. Деревянко. 

Справка. ЕБА объединяет около 870 отечественных и 
международных компаний. 

Исследование индекса инвестиционной привлека- 
тельности проводится в 29-й раз. Индекс определяет на- 
строения бизнеса и является интегральным показате- 
лем, который формируется на основании мнения автори- 
тетных топ-менеджеров ведущих украинских и междуна- 
родных компаний. 

Во 2 квартале 2015 г. представители крупных пред- 
приятий Украины, входящих в ЕБА, подтвердили низкий 
уровень ожиданий от деятельности властей, а также кон- 
статировали отсутствие продвижения реформ и улучше- 
ния инвестиционного климата. Индекс инвестиционной 
привлекательности во втором квартале составил 2,66 
балла. 


В Берлине прошел Украинско- 
немецкий экономический форум 

23.10.2015 г. делегация правительства Украины во 
главе с Премьер-министром Украины Арсением Яце- 
нюком посетила с визитом Берлин. В рамках визита 
состоялись переговоры главы правительства Укра- 
ины с Федеральным канцлером Германии Ангелой 
Меркель. В центре внимания руководителей обеих 
стран находился весь комплекс вопросов двусторон- 
него сотрудничества — процесс мирного урегулиро- 
вания, укрепление экономического взаимодействия, 
поддержка хода экономических реформ и внутренних 
преобразований в нашем государстве, сотрудниче- 
ство в сфере безопасности. 

Также 23.10.2015 г. в Берлине состоялась гранди- 
озная за последние 10 лет деловая встреча немецкого 
бизнеса с украинским правительством — Украинско- 
немецкий экономический форум, в котором при- 
няли участие более 600 компаний: как опытные парт- 
неры Украины, так и те, кто только начинает интере- 
соваться инвестиционными возможностями нашего 
государства. На открытии форума выступили Феде- 
ральный канцлер Германии А. Меркель и Премьер- 
министр Украины А. Яценюк. 
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Берлинский форум стал масштабным международ- 
ным собранием для информирования иностранных 
партнеров о ходе реформ в нашей стране, а также о 
достигнутых результатах по привлечению капитала в 
развитие нацэкономики. 

Немецкие предприниматели, которые уже рабо- 
тают в Украине, отметили, что чувствуют прогресс 
реформ в Украине, в частности в дерегуляции агро- 
сектора и транспорта, и подчеркивают необходимость 
дальнейших шагов. 

По словам А. Меркель, Украина имеет экономи- 
ческий потенциал, однако немецкому бизнесу нужна 
предсказуемость и надежность. 

"Мы делаем все с нашей стороны, чтобы поддер- 
живать реформы в Украине, и уже сделали много 
важных шагов, но мы понимаем, что борьба с корруп- 
цией и обновление кабинетов — не процесс несколь- 
ких месяцев, это — долгосрочный процесс, который 
мы готовы сопровождать и административной под- 
держкой, и кредитами", — отметила канцлер. 

В свою очередь Арсений Яценюк заверил, что 
на повестке дня — продолжение реформ. Также он 
сообщил, что в настоящее время соответствующие 
ведомства украинского и немецкого правительств 
обсуждают возможность предоставления Украине тех- 
нической помощи, в первую очередь для налоговых и 
таможенных органов, на базе программы Т\мипптд. 

Кроме того, глава правительства подчеркнул, что 
Украина высоко ценит решение Германии о выделе- 
нии ЕДН500 млн кредита на восстановление инфра- 
структуры. 

В ходе форума параллельно с дискуссионными 
панелями по индустрии и энергетике, транспорту и 
логистике, сельскому хозяйству, инновационной и 
высокотехнологичной экономике состоялось под- 
писание важных для Украины соглашений. В т.ч. 
министр экономического развития и торговли Укра- 
ины Айварас Абромавичюс и госсекретарь Федераль- 
ного Министерства экономики и энергетики Германии 
Матиас Махниг подписали соглашение о создании в 
Украине Немецко-украинской торгово-промышленной 
палаты. По словам А. Абромавичюса, это — серьез- 
ный инструмент для продвижения немецкого бизнеса 
в Украине и украинского бизнеса в Германии. 

Соглашение о создании Немецко-украинской 
торгово-промышленной палаты будет способствовать 
усилению двусторонних торговых отношений, форма- 
лизации признания Украины в качестве важного тор- 
гового партнера Германии и развитию перспективных 
направлений двустороннего сотрудничества. 

Целью деятельности Палаты является содействие 
развитию торгово-экономических отношений между 
предприятиями, организациями Украины и ФРГ, а 
также содействие экономическому обмену. 

По словам А. Абромавичюса, Немецко-украинская 
торгово-промышленная палата в Киеве заменит Бюро 
делегата немецкой экономики в Украине. Сам факт 
создания Палаты дает позитивный сигнал немецким 
компаниям о новых возможностях для бизнеса, инве- 
стирования и сотрудничества с Украиной. 

"Много лет немецкая сторона планировала это под- 
писание, чтобы создать Немецко-украинскую торгово- 
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промышленную палату в Украине. И как раз на фоне 
роста интереса немецкого бизнеса к нашей стране, 
мы — новое правительство, новый состав Минэко- 
номразвития, сделали все, чтобы такая возможность 
появилась", — отметил министр. 

По мнению А. Абромавичюса, потенциал сотруд- 
ничества между Украиной и Германией, "промыш- 
ленным двигателем Европы", вторым крупнейшим 
иностранным инвестором в Украину, значительно 
превышает текущий объем капиталовложений в 
ЕЧН5 млрд. 

На форуме состоялся ряд двусторонних деловых 
переговоров между предпринимателями обеих стран 
и общение между бизнесом и чиновниками, которые 
участники оценили как очень продуктивные и успеш- 
ные. 

Немецкие компании подчеркнули, что не собира- 
ются уходить из Украины, а некоторые даже продол- 
жают инвестировать и расширяться. 

Министр инфраструктуры Украины А. Пивовар- 
ский пригласил немецкий бизнес вкладывать сред- 
ства в транспортную отрасль Украины. Он в т.ч. 
отметил, что на нужды портовой и других отраслей 
украинской инфраструктуры уже сейчас необхо- 
димо около $10 млрд. Благодаря борьбе с корруп- 
цией и увеличению прозрачности закупок уже уда- 
лось найти часть средств из внутренних резервов, 
но этого недостаточно. Украине нужен инвестицион- 
ный капитал, который поможет восстановить прак- 
тически с нуля внутреннюю речную инфраструктуру, 
отремонтировать старые и построить новые дороги, 
обновить подвижной состав и железнодорожную 
инфраструктуру. 

По словам министра, в настоящее время инвести- 
ции в портовую инфраструктуру являются условием 
роста экспортной способности украинских портов. 
Украина планирует удвоить объемы экспорта зерно- 
вых до 2020 г. В то же время пропускная способность 
украинских портов сейчас почти достигает своего 
максимума. Во избежание проблем с наращиванием 
экспорта зерна, в ближайшие 2 года необходимо раз- 
вивать портовую инфраструктуру за счет инвести- 
ций, вт.ч. немецких. 

В своем выступлении А. Пивоварский также очер- 
тил текущие результаты, которых удалось достичь 
команде Мининфраструктуры. Среди них — кор- 
поратизация "Укрзал!зниш", запуск дерегуляции в 
морских портах, положительные сдвиги в речной и 
автодорожной отраслях. Выполнению многих задач 
министерства способствовала поддержка немецкой 
стороны. 

"Хочу выразить благодарность немецким чинов- 
никам и лично канцлеру Ангеле Меркель за уси- 
лия, направленные на поддержание... экономики 
Украины, а также бизнесу Германии за экспертную 
помощь. Особенно благодарен госсекретарю Мини- 
стерства транспорта и цифровой инфраструктуры 
Германии Райнеру Бомбе за поддержку курса укра- 
инских транспортных реформ и Штефану Хофсаесу, 
который уже работает в железнодорожном секторе 
Украины", — подчеркнул А. Пивоварский. 
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Также министр отметил, что в ближайшие дни в 
Украину приедут несколько человек, которые будут 
работать на постоянной основе в министерстве над 
реформированием дорожной инфраструктуры, а 
также продолжением реформирования железнодо- 
рожной отрасли Украины. 

"К Мининфраструктуры присоединятся на посто- 
янной основе несколько немецких специалистов, 
которые занимались реформами дорожной инфра- 
структуры в Германии и которые имеют большой 
опыт в управлении железнодорожным транспор- 
том. Мы договорились с госсекретарем Федераль- 
ного министерства транспорта и цифровой инфра- 
структуры Германии Р. Бомбой, что будем получать 
не только техническую и экспертную помощь, но и 
реально перейдем на новый, качественный уровень 
сотрудничества", — заявил А. Пивоварский. 

Он также добавил, что приятно удивлен ростом 
интереса немецких компаний, которые до сих пор 
никогда не работали в Украине, к открывающимся 
перед ними возможностями в области транспорта. 
"Для многих немецких бизнесменов позитивным 
сигналом является присутствие гражданина Гер- 
мании в составе вновь созданного правления ПАО 
"Укра!нська зал!зниця". Для них этот факт является 
знаком того, что в Украине происходят изменения", 
— отметил министр. 

В свою очередь Р. Бомба подчеркнул важность 
сотрудничества Украины и Германии. "Эта конферен- 
ция — чрезвычайно важна, важна для обеих стран... 
Украина играет чрезвычайно важную роль для немец- 
кой политики и экономики", — подчеркнул чиновник. 

Примечание. [То словам А. Пивоварского, в ходе фо- 
рума немецкие партнеры проявляли чрезвычайный ин- 
терес к Украине в сфере инвестиций в автодороги и ж/д. 
Бизнесмены интересовались практическими вопросами 
по созданию бизнес-представительств в Украине. 


Итоги семинара "Возможности и 
перспективы деловых отношений 
между Украиной и Европой" 

16.10.2015 г. в Украинском Союзе промышленни- 
ков и предпринимателей (УСПП) состоялся семинар 
"Возможности и перспективы деловых отношений 
между Украиной и Европой". Семинар был органи- 
зован как элемент Программы развития сотрудниче- 
ства и поддержки демократии в рамках программы 
Восточного партнерства Евросоюза. 

С приветственной речью к слушателям обрати- 
лись президент УСПП А. Кинах и заместитель генди- 
ректора Конфедерации промышленников Литвы Г. 
Моркис. 

А. Изгородин, директор департамента по внеш- 
ним связям Конфедерации промышленников Литвы, 
рассказал о возможностях и перспективах бизнес- 
отношений между Украиной и Европой в контексте 
подписания Соглашения по свободной торговле. Он, 
в частности, отметил, что само положение о Глубокой 
и всеобъемлющей зоне свободной торговли (ОСЕТА) 
охватывает широкий и комплексный круг вопросов. 
В т.ч. это: 
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— акты технического регулирования. Украина 
будет постепенно выходить на один уровень с пра- 
вилами и процедурами ЕС. Т.о., сертифицированная 
продукция будет считаться соответствующей требо- 
ваниям ЕС без каких-либо дополнительных проверок; 

— торговля услугами. Украинский бизнес сможет 
продавать определенные услуги странам-членам ЕС 
на более выгодных условиях, чем какая-либо иная 
страна, и, в некоторых случаях, получить националь- 
ный режим; 

— госзакупки товаров и услуг. Украина будет при- 
менять правила ЕС по госзакупкам. Это позволит 
субъектам предпринимательской деятельности ЕС 
принимать участие в гостендерах Украины и быть 
полностью приравненными к украинским компаниям. 
В свою очередь, украинские предприятия смогут пре- 
тендовать на получение госконтрактов в ЕС. 

ОСЕТА окажет влияние на экономику Украины, 
что в долгосрочной перспективе приведет к 6,2% при- 
роста ВВП нашей страны, увеличению средней зар- 
платы на 4—6%. По словам А. Изгородина, украин- 
ские экспортеры смогут сэкономить ЕУН487 млн в год 
за счет снижения импортных пошлин ЕС для украин- 
ского экспорта. 

Одним из самых больших преимуществ для укра- 
инского бизнеса от ОСЕТА будет немедленное устра- 
нение импортных пошлин на более чем 97% всех това- 
ров, экспортируемых из Украины в ЕС, в т.ч. сельхоз- 
продукции. 

Г. Моркис, заместитель гендиректора Конфедера- 
ции промышленников Литвы, подробно рассказал о 
Конфедерации (КПЛ). В частности, он сообщил, что 
Конфедерация промышленников Литвы объединяет 
44 отраслевых и 9 региональных ассоциаций. В Кон- 
федерацию входят не только промышленные пред- 
приятия Литвы, но и предприятия по предоставлению 
услуг, научно-исследовательские институты, учебные 
учреждения, ассоциации. 

Конфедерация промышленников Литвы является 
независимой, неполитической организацией, пред- 
ставляющей интересы прозрачного бизнеса. Она 
стремится к установлению благоприятной атмосферы 
для ведения бизнеса в Литве, выпуску конкуренто- 
способной продукции, к созданию более благоприят- 
ных условий для ведения экспорта литовских изделий 
и услуг, защищает интересы членов КПЛ в отноше- 
ниях с госорганизациями, развивает связи с междуна- 
родными организациями промышленности, бизнеса и 
работодателей, осуществляет представление в Евро- 
пейском комитете по экономическим и социальным 
делам и, используя членство в ВУЗМЕЗЗЕЧНОРЕ, 
защищает интересы членов КПЛ в Евросоюзе. 

Т. Василевскис, представитель Конфедерации 
промышленников Литвы при ЕС, привел примеры 
работы европейских бизнес ассоциаций, а также рас- 
сказал о структуре, деятельности и представлении 
интересов в Брюсселе. 


Украина подала в ВТО запрос против РФ 
21.10.2015 г. Украина подала в ВТО запрос на про- 

ведение консультаций с Российской Федерацией по 

ограничению импорта товаров для железной дороги 
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(вагонов и подвижного состава, стрелочных пере- 
вводов, других комплектующих) происхождением из 
Украины. Об этом заявила замминистра экономраз- 
вития и торговли Украины-торговый представитель 
Украины Наталья Микольская на брифинге в пресс- 
центре Дома Правительства. По ее словам, это пер- 
вый запрос относительно введенных РФ ограничений 
к товарам украинского происхождения. 

Н. Микольская пояснила, что, начиная с марта 2014 
г.. РФ без достаточных обоснований начала широ- 
кое применение запретов в отношении импорта това- 
ров для ж/д. Данные ограничения касаются украин- 
ских производителей, в частности ПАО "Крюковский 
вагоностроительный завод", ПАО "Днепропетровский 
стрелочный завод", ПАО "Азовобщемаш", ГП "Харь- 
ковский машиностроительный завод "ФЭД". 

Среди вводимых Россией мер, ограничивающих 
продажу товаров украинского происхождения на 
рынке, — приостановление действия выданных ранее 
сертификатов соответствия, отказ в признании серти- 
фикатов, полученных надлежащим образом в серти- 
фицированных лабораториях Беларуси и Казахстана, 
а также ограничения выдачи компетентными орга- 
нами РФ новых сертификатов украинским производи- 
телям. Из-за таких действий экспорт товаров группы 
№ 86 из Украины в Россию существенно снизился. 
Так, за 2013 г. его объем составлял $1,7 млрд (11,8% 
экспорта в Россию), за 2014 г. — $600 млн (6,1%), а за 
7 месяцев 2015 г. — только $51 млн (2,2%). При усло- 
вии сохранения тенденции годовой объем экспорта 
указанных товаров может составить около $100 млн. 

"Мы считаем, что ограничения, введенные РФ, не- 
обоснованны и не соответствуют нормам соглашений 
ВТО. Этот вопрос поднимался неоднократно в коми- 
тетах ВТО, подавались всевозможные запросы к РФ 
по поводу урегулирования данного вопроса, но они 
не получили никакой реакции и решения. Т.о. Укра- 
ине ничего не остается, как обратиться в ВТО и вос- 
пользоваться процедурой урегулирования споров", — 
отметила Н. Микольская. 

Также она сообщила, что Украина ожидает от РФ 
урегулирования данного вопроса "на стадии консуль- 
таций, которые должны состояться в течение 30 дней 
с момента подачи запроса", сообщает пресс-служба 
Министерства экономического развития и торговли 
Украины. 


ЕС помогает Украине повысить 
безопасность автоперевозок 
коммерческим транспортом 

21.10.2015 г. в помещении Мининфраструктуры 
состоялось третье заседание наблюдательного коми- 
тета проекта Т\умпптта "Поддержка Министерства 
инфраструктуры Украины в усилении стандартов 
безопасности коммерческого дорожного транспорта". 

Проект призван повысить безопасность коммерче- 
ских перевозок автомобильным транспортом в Украине 
в соответствии с техническими требованиями ЕС и луч- 
шими международными практиками для уменьшения 
количества ДТП и вызванных ими смертельных случаев. 

Достичь поставленной цели Мининфраструктуры 
помогают европейские партнеры проекта, в частно- 
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сти Генеральный инспекторат дорожного транспорта 
(СТО, Польша), Федеральный офис грузовых пере- 
возок (ВАС, Германия), Федеральный институт иссле- 
дований автомагистралей (ВАЗ, Германия) и Госу- 
дарственный инспекторат дорожного транспорта в 
составе Министерства транспорта и коммуникаций 
(ЭАТЬ Литва). 

В рамках проекта украинские эксперты тесно 
сотрудничают с европейскими коллегами в четырех 
основных сферах: 

— развитие системы управления безопасностью 
автомобильного транспорта в Украине; 

— подтверждение профессиональной компетент- 
ности менеджеров и руководителей автомобильных 
предприятий и водителей; 

— сертификация транспортных средств и их зап- 
частей: 

— техническое расследование ДТП. 

С целью мониторинга успешности проекта еже- 
квартально проходят заседания наблюдательного 
комитета. В его состав входят представители руко- 
водства Мининфраструктуры, институтов-партнеров 
проекта, Представительства ЕС в Украине и Адми- 
нистративного офиса программы Тмйпптта, который 
функционирует при Нацгосслужбе Украины. 

В ходе заседания участники комитета обсудили 8 
миссий экспертов ЕС, которые состоялись в течение 3 
отчетного квартала (1.07—30.09.2015 г.), а также рас- 
смотрели запланированные мероприятия на следую- 
щий квартал. 

Первым практическим результатом проекта стала 
регистрация Минэкономразвития Украины Государ- 
ственного стандарта "Системы управления безопасно- 
стью дорожного движения (БДД). Требования и уста- 
новка по применению", который является идентич- 
ным международному стандарту 150 39001. Внедрение 
стандарта позволит организациям, взаимодействую- 
щим с системами дорожного движения, уменьшить 
смертность и травматизм за счет реализации соот- 
ветствующей политики и разработки плана действий. 
Кроме того, в течение 3 квартала с участием экспертов 
был проведен ряд семинаров с представителями укра- 
инских властей и обсуждены предложения экспертов о 
внесении изменений в законодательство Украины. 

Члены комитета отметили, что реализация про- 
екта осуществляется успешно в соответствии с гра- 
фиком, предусмотренным Твиннинг-контрактом. По 
результатам заседания был подписан 3 квартальный 
отчет, сообщает пресс-служба Мининфраструктуры. 


В Узбекистане пройдет 63 заседание 
Совета по железнодорожному 
транспорту государств-участников СНГ 

4.11—5.11.2015 г. в Ташкенте состоится 63 засе- 
дание Совета по железнодорожному транспорту 
государств-участников Содружества. 

На повестке заседания Совета более 10 вопросов, 
среди которых: 

— вопросы выполнения решений 62 заседания 
Совета: 

— итоги эксплуатационной работы сети железных 
дорог за 9 месяцев 2015 г.; 
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— итоги работы пассажирского комплекса в меж- 
дународном сообщении за 9 месяцев 2015 г.; 

— итоги разработки графика движения поездов, 
плана формирования грузовых поездов и плана фор- 
мирования вагонов с контейнерами в международном 
сообщении на 2015/2016 гг.; 

— итоги переписи грузовых вагонов, проведенной 
в мае; 

— предварительные результаты переписи контей- 
неров, проведенной в сентябре т.г.; 

— план НИОКР железнодорожных администраций; 

— тарифная политика железных дорог на пере- 
возки грузов в международном сообщении на 2016 г. 
и ряд других вопросов. 

В заседании примут участие члены Совета — руко- 
водители железнодорожных администраций Азер- 
байджана, Армении, Беларуси, Казахстана, Киргизии, 
Молдовы, РФ, Таджикистана, Туркменистана, Узбе- 
кистана, Украины, ассоциированные члены Совета — 
руководители ж/д администраций Болгарии, Грузии, 
Латвии и Финляндии, а также (в соответствии с Поло- 
жением о Совете) руководители ж/д администраций 
Литвы и Эстонии. 

Также в заседании будут участвовать наблюда- 
тели при Совете — представители ж/д администрации 
Ирана и Международной Конфедерации профсою- 
зов железнодорожников и транспортных строителей, 
сообщает пресс-служба БЖД. 

Справка. Совет по железнодорожному транспорту 
государств-частников СНГ учрежден в 1992 г. для коор- 
динации работы ж/д транспорта на межгосударственном 
уровне и выработки согласованных принципов его дея- 
тельности. 


В Азербайджане будет создан 
Координационный совет по 
транзитным грузоперевозкам 

Президент Азербайджана И. Алиев подписал Указ 
о создании Координационного совета по транзит- 
ным грузоперевозкам в целях осуществления единой 
ускоренной и прозрачной тарифной политики в сфере 
перевозок транзитных грузов посредством железных 
дорог, морского транспорта, морских портов и мор- 
ских терминалов Азербайджана, упрощения проце- 
дуры прохождения границ и процесса перевозки, а 
также обеспечения координации деятельности между 
госучреждениями данной отрасли. Также глава госу- 
дарства утвердил состав Координационного совета 
(КС) по транзитным грузоперевозкам. 

Примечание. В последние годы в Азербайджане осу- 
ществлен ряд широкомасштабных проектов, направлен- 
ных на повышение транзитного потенциала страны. В 
частности, начали функционировать Бакинский между- 
народный морской торговый порт (самый большой порт 
на Каспии) и Бакинский кораблестроительный завод, 
идет реконструкция ж/д Баку—Беюк Кесик, строится ж/д 
Баку—Тбилиси—Карс. 

Строительство в Азербайджане ряда международных 
аэропортов, покупка новых самолетов и судов, создание со- 
временной сети автодорог сыграли значимую роль в укре- 
плении транспортной инфраструктуры государства и расши- 
рили возможности участия страны в транзитных перевозках. 
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План мероприятий на 2015—2017 гг. по реализации Государственной стратегии 
регионального развития на период до 2020 г. 


Постановление от 7.10.2015 г. № 821 
"Некоторые вопросы реализации в 2015—2017 годах Государственной стратегии регионального развития на 


Вступило в силу 27.10.2015 г. 


период до 2020 года" 


Утвержден план мероприятий на 2015—2017 гг. по реализации Государственной стратегии регионального 
развития на период до 2020 г., которым, в частности, предусматривается: 


Содержание мероприятий 


Источники фи- 


Срок вы- 


нансирования полнения 


Ответственные 
за выполнение 


ТЕ Це ЮЛ 
ки результа- 
тивности вы- 










Выполнение задач Стратегии в соответ- 
ствии с целями государственной регио- 
нальной политики на период до 2020 г.:* 


— развитие инфраструктуры городов, в т.ч. 
при реализации Государственной целевой 
экономической программы развития авто- 
мобильных дорог общего пользования на 
2013—2018 гг., утвержденной постановле- 
нием КМУ от 11.07.2013 г. № 696 


— улучшение транспортной доступности в 
пределах региона, в т.ч. при реализации: 

- Государственной целевой программы ре- 
формирования железнодорожного транс- 
порта на 2010—2019 гг., утвержденной по- 
становлением КМУ от 16.12.2009 г. № 1390; 
- Государственной целевой экономиче- 
ской программы развития автомобильных 
дорог общего пользования на 2013—2018 
гг.. утвержденной постановлением КМУ от 
11.07.2013 г. № 696; 

- Комплексной программы обновления же- 
лезнодорожного подвижного состава Укра- 
ины на 2008—2020 гг. 


— развитие трансграничного сотрудниче- 
ства 


предоставление качественных услуг 
транспорта и связи, в т.ч. при реализации 
Государственной целевой программы раз- 


вития городского электротранспорта на пе- 
риод до 2017 г., утвержденной пост. КМУ от 
29.12.2006 г. № 1855 


бюджетные назначения 
главных распорядителей 
средств, установленные 
в законе о Госбюджете 
Украины, местный бюд- 
жет и др. источники, не 
запрещенные законода- 
тельством 


ПОСТОЯННО 


Мининфраструктуры, 
Минрегион, Минэко- 
номразвития, МВД 

Совет министров АРК, 
областные, Киевская и 
Севастопольская гор- 
госадминистрации 


Мининфраструктуры, 
Минэкономразвития, 
Минфин, Совет мини- 
стров АРК, областные, 
Киевская и Севасто- 
польская горгосадми- 
нистрации 


Минрегион, МИД, Мин- 


экономразвития, Мин- 
инфраструктуры, Нац- 
госслужба, Совет мини- 
стров АРК, областные, 
Киевская и Севасто- 
польская горгосадми- 
нистрации 


Мининфраструктуры, 
Минрегион, Совет ми- 
нистров — Автономной 
Республики Крым, об- 
ластные, Киевская и 
Севастопольская гор- 
госадминистрации 


полнения 


Выполнение и финансирование задач Стратегии при реализации государственных целевых, отраслевых и бюджетных программ 


плотность автодо- 
рог общего поль- 
зования с твер- 
дым покрытием го- 
сударственного и 
местного значения 
высшей категории 
(1 и | категории) — 
27,5 км дорог на 1 
тыс. кв. км терри- 
тории 


плотность автодо- 
рог общего поль- 
зования с твер- 
дым покрытием го- 
сударственного и 
местного значения 
высшей категории 
(| и | категории) — 
27,5 км дорог на 1 
тыс. кв. км терри- 
тории 


экспорт товаров в 
расчете на одного 
человека — $1711 





*Индикаторы оценки результативности выполнения приведены с учетом их прогнозных значений на 1.01.2017 г. 
Кроме того, признаны утратившими силу: 
— распоряжение КМУ от 21.09.2011 г. № 896 "Об утверждении плана мероприятий по стимулированию 
межрегионального сотрудничества, кооперации и интеграции"; 
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— п. 5 изменений, которые вносятся в акты КМУ, утвержденных постановлением КМУ от 17.07.2015 г. 
№ 499. 


Изменен перечень органов лицензирования 


Постановление от 7.10.2015 г. № 829 
"О внесении изменений в перечень органов лицензирования" 


Внесены изменения в перечень органов лицензирования, утвержденный постановлением КМУ от 5.08.2015 
г. № 609 "Об утверждении перечня органов лицензирования и признании утратившими силу некоторых поста- 
новлений Кабинета Министров Украины", согласно которым установлено, что органами лицензирования, в 
частности, являются: 

— Укртрансинспекция — по перевозке пассажиров, опасных грузов и опасных отходов автомобильным, 
ж/д транспортом, международным перевозкам пассажиров и грузов автотранспортом; 

— Укрморречинспекция — по перевозке пассажиров, опасных грузов и опасных отходов речным, мор- 
ским транспортом. 


Подано на ратификацию Соглашение о воздушных перевозках 


Распоряжение от 19.10.2015 г. № 1086-р 
"О представлении на ратификацию Верховной Радой Украины Соглашения между правительством Украины и 
правительством Соединенных Штатов Америки о воздушных перевозках" 


Подано на ратификацию ВР Соглашение между правительством Украины и правительством США о воз- 
душных перевозках, совершенное в г. Вашингтон 14.07.2015 г. 

Примечание. В ВР 20.10.2015 г. под № 0068 зарегистрирован законопроект "О ратификации Соглашения между 
правительством Украины и правительством Соединенных Штатов Америки о воздушных перевозках", принятие ко- 
торого позволит обеспечить создание и функционирование надежного правового механизма международного уров- 
ня для реализации и активизации процесса двусторонних межгосударственных связей между Украиной и США, бу- 
дет способствовать развитию сотрудничества в области авиационного транспорта, туризма, налаживанию деловых 
связей, а также дальнейшему расширению географии полетов украинских авиакомпаний. 


Перераспределение расходов Укравтодора 


Распоряжение от 21.10.2015 г. № 1100-р 
"О перераспределении некоторых расходов государственного бюджета, предусмотренных Государственному 
агентству автомобильных дорог на 2015 год" 


Согласно ч. 9 ст. 23 Бюджетного кодекса Украины осуществлено в пределах общего объема бюджетных 
назначений, предусмотренных Укравтодору на 2015 г. в общем фонде госбюджета, перераспределение рас- 
ходов путем: 

— уменьшения объема расходов потребления по программе 3111030 "Выполнение долговых обяза- 
тельств по заимствованиям, привлеченным государством или под государственные гарантии на развитие сети 
автомобильных дорог общего пользования" на 700 млн грн.; 

— увеличение объема расходов развития по программе 3111020 "Развитие сети и содержание автомо- 
бильных дорог общего пользования" на 700 млн грн. 


Целостный имущественный комплекс передан в сферу управления 
Мининфраструктуры 


Распоряжение от 21.10.2015 г. № 1105-р 
"О передаче целостного имущественного комплекса государственного предприятия "Киевская 
государственная региональная техническая инспекция городского электротранспорта" в сферу управления 
Министерства инфраструктуры" 


Целостный имущественный комплекс ГП] "Киевская государственная региональная техническая инспекция 
городского электротранспорта" (код согласно ЕГРПОУ 20078659) передан из сферы управления Минрегиона в 
сферу управления Мининфраструктуры. 
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Отчет об использовании средств, выданных на командировку или под отчет 


Приказ от 28.09.2015 г. № 841 
"Об утверждении формы Отчета об использовании средств, выданных на командировку или под отчет, и 
Порядка его составления" 
(Зарегистрирован в Минюсте 13.10.2015 г. под № 1248/27693) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Утверждены: 

— форма Отчета об использовании средств, выданных на командировку или под отчет; 

— Порядок составления Отчета об использовании средств, выданных на командировку или под отчет. 

Кроме того, признан утратившим силу приказ Миндоходов от 24.12.2013 г. № 845 "Об утверждении формы 
Отчета об использовании средств, выданных на командировку или под отчет, и Порядка его составления". 


МИНИСТЕРСТВО ИН*+ФРАСТРУКТУРЫ 


Порядок взаимодействия Мининфраструктуры с центральными органами 
исполнительной власти 


Приказ от 17.08.2015 г. № 319 
"Об утверждении Порядка взаимодействия Министерства инфраструктуры Украины с центральными 
органами исполнительной власти, деятельность которых направляется и координируется Кабинетом 
Министров Украины через Министра инфраструктуры Украины" 
(Зарегистрирован в Минюсте 4.09.2015 г. под № 1061/27506) 


Вступил в силу с 30.10.2015 г. 

Утвержден Порядок взаимодействия Мининфраструктуры с центральными органами исполнительной вла- 
сти, деятельность которых направляется и координируется КМУ через министра инфраструктуры (далее — 
Порядок), который определяет организационные и процедурные вопросы взаимодействия Мининфраструк- 
туры с центральными органами исполнительной власти (далее — ЦОИВ) в процессе формирования и реализа- 
ции госполитики в соответствующих сферах. 

Порядок направлен на обеспечение согласованности, планомерности и целостности формирования госпо- 
литики, а также эффективности ее реализации. 

Порядком, в частности, определены порядки: 

— подготовки проектов нормативно-правовых актов; 

— согласования проектов нормативно-правовых актов, разработанных министерствами и другими цен- 
тральными органами исполнительной власти; 

— подготовки проектов приказов Мининфраструктуры; 

— определения приоритетов деятельности ЦОИВ; 

— контроля за реализацией ЦОИВ и их терорганами (при наличии), предприятиями, учреждениями и орга- 
низациями, которые принадлежат к сфере их управления, госполитики в соответствующих сферах; 

— отмены актов; 

— обмена информацией между Мининфраструктуры и ЦОИВ. 

Имеется в распоряжении редакции. 


Инструкция по оформлению материалов об админправонарушениях 


Приказ от 3.09.2015 г. № 347 
"Об утверждении Инструкции по оформлению материалов об административных правонарушениях" 
(Зарегистрирован в Минюсте 21.09.2015 г. под № 1116/27561) 


Вступил в силу с 30.10.2015 г. 

Утверждена Инструкция по оформлению материалов об административных правонарушениях, которая раз- 
работана в соответствии с п. 6 ч. 1 ст. 14, ст. 24 Закона Украины "О предотвращении и противодействии лега- 
лизации (отмыванию) доходов, полученных преступным путем, финансированию терроризма и финансирова- 
нию распространения оружия массового уничтожения", ст.ст. 221, 254—257 Кодекса Украины об администра- 
тивных правонарушениях (далее — Кодекс) и устанавливает порядок составления уполномоченными на 
то должностными лицами Мининфраструктуры и представления органам, уполномоченным рассматривать 
дела об админправонарушениях, протоколов и материалов об админправонарушениях, предусмотренных 
ст. 1669, ч. 5 ст. 1661 и ст. 18834 Кодекса. 
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Кроме того, признан утратившим силу приказ Минтранссвязи от 15.11.2010 г. № 822 "Об утверждении 
Инструкции по оформлению материалов об административных правонарушениях". 
Имеется в распоряжении редакции. 


Создан Национальный центр дальней идентификации и контроля 
местонахождения судов 


Приказ от 22.09.2015 г. № 379 
"Об утверждении Положения о Национальном центре дальней идентификации и контроля местонахождения судов" 
(Зарегистрирован в Минюсте 7.10.2015 г. под № 1214/27659) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Создан Национальный центр дальней идентификации и контроля местонахождения судов в структуре 
филиала "Морская поисково-спасательная служба" ГП "АМПУ" и утверждено Положение о нем (далее — Поло- 
жение). 

Также установлено, что сертификаты теста на соответствие, выданные ГП "МОРКОМ" до вступления в силу 
настоящего приказа, остаются действительными до истечения срока их действия или утраты их силы по при- 
чинам, определенным документами Международной морской организации. 

Положение определяет порядок создания, организации и функционирования Национального центра даль- 
ней идентификации и контроля местонахождения судов (далее — Национальный центр), функции и взаимо- 
действие субъектов, обеспечивающих функционирование Национального центра, и регламентирует усло- 
вия подключения судов, имеющих право плавания под Государственным Флагом Украины, к Национальному 
центру. 

Действие этого Положения распространяется на субъектов, которые обеспечивают функционирование 
Национального центра, определенных п. 6 настоящего раздела, и суда независимо от формы собственности, 
подпадающие под требования Конвенции СОЛАС, которые оборудованы средствами радиосвязи, одобрен- 
ными ГП "Классификационное общество Регистр судоходства Украины", и осуществляют плавание под Госу- 
дарственным Флагом Украины (за исключением рыболовных судов). 

Национальный центр обеспечивает осуществление Украиной на должном уровне безопасности судоход- 
ства и охраны на море, а также предоставление информационной поддержки контрольно-надзорному органу, 
морской поисково-спасательной службе, а также признанным организациям в сфере охраны судов и порто- 
вых средств на море. 

Субъектами, обеспечивающими функционирование Национального центра, являются: 

— Мининфраструктуры; 

— контрольно-надзорный орган; 

— ГП "АМПУ"; 

— оператор Национального центра; 

— ГП "Классификационное общество "Регистр судоходства Украины"; 

— государственный морской спасательно-координационный центр; 

— судовладельцы и суда флага; 

— капитаны морских портов Украины, открытых для международного судоходства. 

Положением, в частности, определены: 

— структура и руководство Национального центра; 

— задачи и функции Национального центра; 

— права и обязанности Национального центра; 

— функции субъектов, обеспечивающих функционирование Национального центра. 

Кроме того, признан утратившим силу приказ Минтранссвязи от 15.01.2008 г. № 36 "Об утверждении Поло- 
жения о функционировании Центра данных дальней идентификации и контроля местонахождения судов". 

Имеется в распоряжении редакции. 


Разрешения на регулярные международные маршруты общего пользования 


Приказ от 9.10.2015 г. № 407 
"Об утверждении Протокола № 67 заседания Комиссии для рассмотрения обращений перевозчиков и 
принятия решений об открытии, закрытии, внесении изменений в функционирующие маршруты, продлении 
действия разрешения на регулярных международных автомобильных маршрутах общего пользования" 


Утвержден Протокол № 67 заседания Комиссии для рассмотрения обращений перевозчиков и принятия 
решений об открытии, закрытии, внесении изменений в функционирующие маршруты, продлении действия 
разрешения на регулярных международных автомобильных маршрутах общего пользования. 

Имеется в распоряжении редакции. 
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Конкурс по распределению разрешений ЕКМТ 


Приказ от 16.10.2015 г. № 411 
"Об организации приема документов для участия в конкурсе по распределению разрешений Европейской 
Конференции Министров Транспорта в 2015 году" 


Согласно р. ! Порядка проведения конкурса и выдачи разрешительных документов Европейской Конфе- 
ренции Министров Транспорта, утвержденного приказом Минтранса от 20.08.2004 г. № 757 (в редакции при- 
каза Мининфраструктуры от 11.09.2015 г. № 362): 

— объявлен конкурс по распределению разрешений Европейской Конференции Министров Транспорта 
(далее — разрешения) и установлен срок его проведения с 16.10.2015 г. по 20.12.2015 г.; 

— создана Комиссия по приему документов для участия в конкурсе по распределению разрешений 
ЕКМТ (далее — Комиссия по приему). 

Комиссия по приему должна обеспечить организацию приема документов от автоперевозчиков для участия 
в конкурсе по распределению разрешений ЕКМТ в срок до 20.11.2015 г. включительно ежедневно в рабочие 
дни в помещении общественной приемной в здании Мининфраструктуры по адресу: г. Киев, проспект Победы, 
14, а также осуществление иных полномочий в соответствии с Порядком проведения конкурса и выдачи раз- 
решительных документов Европейской Конференции Министров Транспорта, утвержденным приказом Мин- 
транса от 20.08.2004 г. № 757 (в редакции приказа Мининфраструктуры от 11.09.2015 г. № 362). 


Создана Рабочая группа по вопросам развития мультимодальных перевозок и 
логистики 


Приказ от 21.10.2015 г. № 418 
"Об образовании Рабочей группы по вопросам развития мультимодальных перевозок и логистики" 


С целью обеспечения выполнения Плана имплементации Директивы Совета 92/106/ЕЭС от 7.12.1992 
г. об установлении общих правил для отдельных типов комбинированной транспортировки товаров между 
государствами-членами, одобренного распоряжением КМУ от 25.02.2015 г. № 142, и для проработки вопро- 
сов, связанных с развитием мультимодальных перевозок и логистики, создана Рабочая группа по вопросам 
развития мультимодальных перевозок и логистики. 

Кроме того, признан утратившим силу приказ Мининфраструктуры от 20.06.2014 г. № 269 "Об утверждении 
состава Рабочей группы по вопросам разработки проекта Закона Украины "О мультимодальных (комбиниро- 
ванных) перевозках". 

Имеется в распоряжении редакции. 


ГОСАВИАСЛУЖБА 


Приостановлен Сертификат одобрения организации по техническому 
обслуживанию 


Приказ от 19.10.2015 г. № 634 
"О приостановлении сертификата одобрения № ЦА.145.0578 ААЛАМОН ПМС." 


В соответствии с Положением о Госавиаслужбе, утвержденным постановлением КМУ от 8.10.2014 г. № 520, 
и пп. (5) п. 2.3.10 (145.В.45) Правил одобрения организаций по техническому обслуживанию (Рап-145), утверж- 
денных приказом Минтранссвязи от 20.04.2010 г. № 209, и Отчетом одобрения организации от 8.10.2015 г. при- 
остановлен Сертификат одобрения организации по техническому обслуживанию № ЦА.145.0578 АМАМОВН МС. с 
19.10.2015 г. 


Из Госреестра ГВС исключены воздушные суда 


Приказ от 27.10.2015 г. № 656 
"Об исключении воздушных судов из государственного реестра ГВС Украины" 


В соответствии с ч. 1 п. 3 ст. 41 Воздушного кодекса Украины и п. 6.1 р. \|! Авиационных правил Украины, ч. 
47 "Правила регистрации гражданских воздушных судов в Украине", утвержденных приказом Мининфраструк- 
туры от 25.10.2012 г. № 636, исключены из Госреестра ГВС воздушные суда согласно утвержденному перечню. 
Имеется в распоряжении редакции. 
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УКРАВТОДОР 


Финансирование текущего среднего ремонта автодорог 


Приказ от 4.09.2015 г. № 197 
"О финансировании текущего среднего ремонта" 


За счет нераспределенных расходов бюджетной программы 3111020 "Развитие сети и содержание автомо- 
бильных дорог общего пользования" предусмотрено финансирование в сумме 2167,0958 тыс. грн. для выпол- 
нения работ по текущему среднему ремонту автодорог в Николаевской обл. согласно перечню. 

Имеется в распоряжении редакции. 


Приказ от 11.09.2015 г. № 206 
"О финансировании текущего среднего ремонта" 


В пределах лимитов, доведенных Службе автомобильных дорог в Черновицкой обл. на 2015 г. по бюджет- 
ной программе 3111020 "Развитие сети и содержание автомобильных дорог общего пользования", предусмо- 
трено финансирование в сумме 4027,575 тыс. грн. на текущий средний ремонт автодороги общего пользо- 
вания госзначения Т-26-01 Черновцы —Вашковцы—Путила—КПП "Русская" (отдельными участками) за счет 
уменьшения финансирования текущего мелкого ремонта и эксплуатационного содержания. 


Приказ от 16.09.2015 г. № 214 
"О финансировании текущего среднего ремонта" 


В пределах лимитов, доведенных Службе автомобильных дорог в Ривненской обл. на 2015 г. по бюд- 
жетной программе 3111020 "Развитие сети и содержание автомобильных дорог общего пользования", пред- 
усмотрено финансирование в сумме 279,381 тыс. грн. на текущий средний ремонт моста на км 45+203 
автодороги общего пользования госзначения Демидовка—Великая Городница— на Олику за счет уменьшения 
финансирования текущего мелкого ремонта и эксплуатационного содержания, согласно приложению. 

Кроме того, перечень объектов текущего среднего ремонта автодорог общего пользования государствен- 
ного и местного значения по Службе автомобильных дорог в Ривненской обл., финансируемых за счет госбюд- 
жета, с учетом приказов Укравтодора от 10.06.2015 г. № 127 иот 7.07.2015 г. № 154 изложен в новой редакции. 

Имеется в распоряжении редакции. 


Приказ от 23.09.2015 г. № 222 
"О финансировании текущего среднего ремонта" 


В пределах лимитов, доведенных Службе автомобильных дорог в Киевской обл. на 2015 г. по бюджетной 
программе 3111020 "Развитие сети и содержание автомобильных дорог общего пользования", предусмотрены 
127,836 тыс. грн. на текущий средний ремонт моста через р. Рось на автодороге госзначения Р-17 Белая 
Церковь—Тетиев—Литовец—Гуменное—/М-12/ на км 52-610 у с. Кашперовка за счет уменьшения финанси- 
рования текущего мелкого ремонта и эксплуатационного содержания. 

Также в новой редакции изложен Перечень объектов текущего среднего ремонта автодорог общего поль- 
зования государственного и местного значения по Службе автомобильных дорог в Киевской обл., финанси- 
руемых за счет госбюджета, с учетом приказов Укравтодора от 1.04.2015 г. № 66, от 13.07.2015 г. № 159, от 
4.09.2015 г. № 196 и от 10.09.2015 г. № 203. 

Имеется в распоряжении редакции. 


Приказ от 23.09.2015 г. № 223 
"О финансировании текущего среднего ремонта" 


В пределах лимитов, доведенных Службе автомобильных дорог в Черниговской обл. на 2015 г. по бюд- 
жетной программе 3111020 "Развитие сети и содержание автомобильных дорог общего пользования", за 
счет уменьшения финансирования текущего мелкого ремонта и эксплуатационного содержания предусмо- 
трено финансирование в сумме 150,0 тыс. грн. на текущий средний ремонт автодороги общего пользова- 
ния госзначения Р-68 Талалаевка—Ичня—Тростянец—Сокиринцы—Н-07/ с подъездом к Государственному 
историко-культурному заповеднику "Качановка" согласно приложению. 

Имеется в распоряжении редакции. 
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МИНИСТЕРСТВО ЭКОНОМРАЗВИТИЯ И ТОРГОВЛИ 


Правила обязательной сертификации дорожных транспортных средств, их 
составляющих и приспособлений 


Приказ от 23.09.2015 г. № 1194 
"Об утверждении изменений в Правила обязательной сертификации дорожных транспортных средств, их 
составляющих и приспособлений" 
(Зарегистрирован в Минюсте 7.10.2015 г. под № 1215/27660) 


Вступил в силу с 30.10.2015 г. 

Утверждены изменения в Правила обязательной сертификации дорожных транспортных средств, их состав- 
ляющих и приспособлений, утвержденные приказом Государственного комитета Украины по стандартизации, 
метрологии и сертификации от 17.01.1997 г. № 23, которыми, в частности, установлено, что: 

— сертификация ДТС, конструкция которых изменена во время переоборудования, — это процедура, 
при которой проверяется и удостоверяется соответствие конструкции такого ДТС и его технического состояния 
требованиям действующих в Украине нормативно-правовых актов, нормативных документов; 

— сертификацию ДТС в госсистеме сертификации проводят органы по сертификации, которые назна- 
чены в установленном порядке; 

— орган по сертификации при проведении работ по сертификации ДТС, ввезенного на таможенную терри- 
торию Украины разукомплектованным, поврежденным или с правосторонним расположением рулевого управ- 
ления, должен задокументировать фотографиями, что такое ДТС доукомплектовано, повреждения устранены, 
проведено переоборудование под левостороннее расположение рулевого управления, и сохранять их вместе 
с документами, на основании которых выдан сертификат соответствия; 

— органы по сертификации должны планировать объемы работ по сертификации ДТС, исходя из того, 
что реальные затраты времени на подготовку одного сертификата соответствия ДТС составляют не менее 90 
минут; 

— орган по сертификации поручает проведение сертификационных испытаний продукции с целью техни- 
ческого надзора (согласно области аккредитации) только аккредитованной испытательной лаборатории (цен- 
тру); 

— испытательные лаборатории (центры) в своей работе по сертификационным испытаниям должны соблю- 
дать следующие требования: 

1) к протоколу испытаний обязательно должны быть приложены фотографии общего вида ДТС и его иден- 
тификационных табличек, на которых должны быть отражены идентификационный номер ММ, маркировка на 
соответствие ДТС уровню экологических требований Евро-0О—Евро-6 (при наличии такой маркировки); 

2) планировать объемы испытаний, исходя из реальной пропускной способности испытательной лаборато- 
рии (центра). Учесть, что обоснованная норма времени на проведение сертификационных испытаний состав- 
ляет: 

- для ДТС, бывших в употреблении, в объеме обязательных при сертификации требований ДСТУ 3649 — не 
менее 1,5 часа и для оформления протокола испытаний — не менее 1 часа; 

- для ДТС категории М1, которые были в пользовании, в объеме обязательных при сертификации требова- 
ний Правил ЕЭК ООН № 26 — не менее 1 часа и для оформления протокола испытаний — не менее 1 часа; 

- для ДТС категории М2, МЗ (автобусы), которые были в пользовании, в объеме обязательных при серти- 
фикации требований Правил ЕЭК ООН № 36, или Правил ЕЭК ООН № 52, или Правил ЕЭК ООН № 107 — не 
менее 3 часов и для оформления протокола испытаний — не менее 4 часов; 

— регистрация сертификатов соответствия осуществляется из расчета не более 10 сертификатов соответ- 
ствия на ДТС, бывших в употреблении, в течение 1 дня на 1 штатного сертифицированного аудитора, который 
имеет сертификат аудитора в государственной системе сертификации по специализации ДТС; 

— в приложении к сертификату соответствия ДТС категорий М2 и МЗ обязательно приводятся схема разме- 
щения пассажирских сидений и расположения выходов, для газобаллонных автобусов приводится схема раз- 
мещения газовых баллонов. Также в приложении к сертификату соответствия указываются класс автобуса, 
его общая пассажировместимость и количество мест для сидения; 

— при сертификации ДТС, бывших в употреблении, органы по сертификации не принимают к рассмотре- 
нию протоколы сертификационных испытаний, проведенные с участием филиалов испытательных лабо- 
раторий (центров), которые не были аккредитованы при аккредитации испытательной лаборатории (центра) в 
установленном порядке; 

— документы по сертификации ДТС хранятся в течение срока и с учетом требований Перечня типовых 
документов, создаваемых в процессе деятельности госорганов и органов местного самоуправления, других 
учреждений, предприятий и организаций, с указанием сроков хранения, утвержденного приказом Минюста от 
12.04.2012 г. № 578/5. 

Имеется в распоряжении редакции. 


№ 11/1 (884) 4 ноября 2015г. млллигапзрой-]оигпа!.сот Транспорт 


ЕЖЕНЕДЕЛЬНЫЙ ЖУРНАЛ 





ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА МГ 


МИНИСТЕРСТВО СОоЦПОЛИТИКИ 


Примеры исчисления средней зарплаты (дохода) по видам общеобязательного 
государственного соцстрахования 


Приказ от 21.10.2015 г. № 1022 
"Об утверждении примеров исчисления средней заработной платы (дохода) по видам общеобязательного 
государственного социального страхования" 


В соответствии с абз. 2 п. 34 Порядка исчисления средней заработной платы (дохода, денежного обеспе- 
чения) для расчета выплат по общеобязательному государственному соцстрахованию, утвержденного поста- 
новлением КМУ от 26.09.2001 г. № 1266 (в редакции постановления КМУ от 26.06.2015 г. № 439), утверждены 
примеры исчисления средней зарплаты (дохода) по видам общеобязательного государственного соц- 
страхования: 

— для расчета выплат по страхованию на случай безработицы; 

— для расчета выплат по страхованию от несчастного случая на производстве и профессионального забо- 
левания, повлекших утрату трудоспособности; 

— для расчета выплат для назначения пособия по беременности и родам, пособия по временной нетрудо- 
способности, а также оплаты первых 5 дней временной нетрудоспособности за счет средств работодателя. 

Имеется в распоряжении редакции. 


мвд 


Дополнительные временные режимные ограничения в контролируемых 
пограничных раионах 


Приказ от 7.09.2015 г. № 1075 
"Об утверждении Дополнительных временных режимных ограничений в контролируемых пограничных 
районах" 
(Зарегистрирован в Минюсте 30.09.2015 г. под № 1166/27611) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Утверждены Дополнительные временные режимные ограничения в контролируемых пограничных районах, 
согласно которым: 

1. С целью недопущения осложнения на госгранице и предупреждения дестабилизации обстановки в пре- 
делах Гродненского, Корюковского, Новгород-Северского, Семеновского, Щорского контролируемых погра- 
ничных районов Черниговской обл., контролируемых пограничных районах Сумской, Харьковской, Луганской, 
Донецкой, Запорожской, Херсонской, Николаевской, Одесской, Винницкой областей и городах Мариуполь, 
Донецк, Авдеевка, Артемовск, Угледар, Горловка, Дзержинск, Дебальцево, Докучаевск, Селидово Донецкой 
обл., Могилев-Подольский Винницкой обл., Бердянск Запорожской обл., Очаков Николаевской обл., Измаил, 
Ильичевск, Одесса, Южный Одесской обл. в интересах защиты национальной безопасности Украины запре- 
щены: 

1) осуществление любых полетов легкомоторных летательных аппаратов, квадрокоптеров, воздушных 
безмоторных средств передвижения (планеров, дельтапланов, аэростатов, дирижаблей), а также прыжки со 
всеми видами парашютов без предварительного, не позднее чем за 24 часа до начала их проведения, инфор- 
мирования подразделения охраны госграницы, в зоне ответственности которого проводятся полеты; 

2) капитанам морских и речных судов, владельцам маломерных судов, командирам воздушных судов, 
начальникам поездов и проводникам вагонов, старшим стюардам и стюардам, водителям транспортных 
средств подвозить в контролируемый пограничный район и вывозить из него лиц, не имеющих документов, 
определенных пп. 1 п. 2 Положения о пограничном режиме, утвержденного постановлением КМУ от 27.07.1998 
г. № 1147; 

3) выпуск маломерных судов и других плавсредств (кроме средств развлечений на воде), судов рыбного 
хозяйства в территориальное море, внутренние воды Украины до 2 морских миль от уреза воды, а также в 
часть вод пограничных рек, озер и других водоемов, ограниченных линией госграницы, берега которых при- 
надлежат Украине, без предварительного, не позднее чем за 1 час, информирования подразделения охраны 
госграницы, в зоне ответственности которого осуществляется выпуск; 

4) выход с пристаней, причалов, баз для стоянки и из пунктов базирования (далее — объекты базирования) 
и плавание маломерных судов, других плавсредств, судов рыбного хозяйства в ненавигационный период и в 
темное время суток (за исключением наличия у судна соответствующего разрешения и оборудования); 

5) изменение приписки и постоянного места для стоянки (хранения) маломерных судов, других плавсредств 
без предварительного в течение 24 часов информирования администрациями объектов базирования подраз- 
деления охраны госграницы, в зоне ответственности которого они размещены; 
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6) проведение водолазных работ и любых других спусков под воду без предварительного, не позднее чем 
за 24 часа, информирования подразделений охраны госграницы, в зоне ответственности которых они прово- 
дятся; 

7) эксплуатация объектов базирования всех форм собственности, которые не получили разрешения на экс- 
плуатацию и выпуск маломерных судов, других плавсредств без наличия на объектах базирования, предназна- 
ченных соответствующими приказами или распоряжениями администраций. 

2. В рамках установления пограничной полосы, определенных в п. 1 Дополнительных временных режимных 
ограничений в контролируемых пограничных районах, запрещены: 

1) движение транспортных средств (кроме техники и оборудования для агропромышленного комплекса, 
задействованных в проведении с/х работ) по дорогам, которые отсутствуют в реестре автодорог и ведут к 
госгранице, или на территории, на которой органы госвласти временно не осуществляют или осуществляют не 
в полном объеме свои полномочия и не обеспечивают передвижение к установленным пунктам пропуска через 
госграницу, контрольным пунктам въезда-выезда и между населенными пунктами; 

2) скопление транспортных средств (более 3), длительные остановки (более 30 минут) грузовых транспорт- 
ных средств, тракторов и другой крупногабаритной техники, не связанные с техническими неисправностями, 
на обочинах дорог вне установленных автостоянок; 

3) пребывание иностранцев и лиц без гражданства, за исключением иностранцев, лиц без гражданства, 
которые постоянно проживают (имеют вид на жительство) на территории Украины (в данной местности), или 
следующих транзитом из пунктов пропуска через госграницу, контрольных пунктов въезда-выезда в другие 
нережимные районы, или имеют письменное приглашение близких родственников, заверенное местными 
органами исполнительной власти или местного самоуправления, или которых встречают лично; 

4) перевозки в транспортных средствах оружия и любых средств активной обороны без соответствующих 
на то разрешений; 

5) использование радиостанций, кроме установленных на специальной технике и транспортных средствах 
специализированного назначения (или зарегистрированных в установленном порядке). 


Изменен п. 1.1 р. И Инструкции о порядке действий органов (подразделений) 
охраны госграницы при обнаружении признаков нарушений таможенных правил 


Совместно с Минфином 


Приказ от 17.09.2015 г. № 1139/789 
"О внесении изменений в Инструкцию о порядке действий органов (подразделений) охраны государственной 
границы при обнаружении признаков нарушений таможенных правил, а также выявлении имущества, которое 
не имеет собственника или собственник которого неизвестен, и порядок дальнейшего взаимодействия 
органов (подразделений) охраны государственной границы с органами доходов и сборов" 
(Зарегистрирован в Минюсте 30.09.2015 г. под № 1164/27609) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Внесены изменения в п. 1.1 р. Й Инструкции о порядке действий органов (подразделений) охраны государ- 
ственной границы при обнаружении признаков нарушений таможенных правил, а также выявлении имуще- 
ства, которое не имеет собственника или собственник которого неизвестен, и порядок дальнейшего взаимо- 
действия органов (подразделений) охраны государственной границы с органами доходов и сборов, утвержден- 
ной приказом МВД и Миндоходов от 3.10.2013 г. № 947/525. 

Имеется в распоряжении редакции. 


Перечень маршрутов международной дорожной перевозки опасных грузов 
Совместно с Мининфраструктуры 


Приказ от 24.09.2015 г. № 1164/383 
"Об утверждении Перечня маршрутов международной дорожной перевозки опасных грузов, движение по 
которым осуществляется без согласования с соответствующими подразделениями Министерства внутренних 
дел Украины, которые обеспечивают безопасность дорожного движения" 
(Зарегистрирован в Минюсте 12.10.2015 г. под № 1231/27676) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Утвержден Перечень маршрутов международной дорожной перевозки опасных грузов, движение по кото- 
рым осуществляется без согласования с соответствующими подразделениями МВД, которые обеспечи- 
вают безопасность дорожного движения: 

— МПП Краковец—Львов—Ривне—Житомир—Киев; 

— МПП Чоп —Стрый— Львов; 

— МИЛ Ужгород— Мукачево; 
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— МПП Новые Яриловичи—Чернигов—Копти—Киев—Любашевка—МПП Платоново; 

— Любашевка—МПП Одесса: 

— Копти—МПП Бачевск; 

— МПП Рени Измаил —Одесса—Херсон—Дебальцево—МПП Изварино; 

— Киев —Полтава—Харьков—Дебальцево—МПП Изварино; 

— МПП Ягодин—Ковель—Луцк—Тернополь—Хмельницкий—Винница—Умань—МПП Одесса; 
— Гернополь—Черновцы—МПП Порубное; 

— Черновцы-—МПП Мамалыга; 

— МПИ Доманово—Ковель; 

— МПП Гоптовка—Харьков; 

— Одесса—МПП Ильичевск; 

— МПП Рени Измаил —Одесса—Херсон—Мелитополь—Бердянск—Мариуполь—МПП Новоазовск; 
— Одесса—Николаев—Херсон—Джанкой—Керчь—МПП Крым; 

— МПП Одесса —Киев—Чернигов—МПП Новые Яриловичи; 

— МПИ Ильичевск —Киев—Чернигов —МПП Новые Яриловичи. 


МИНИСТЕРСТВО ОБОРОНЫ 


Инструкция по присвоению классной квалификации летно-испытательному 
составу госавиации 


Приказ от 8.09.2015 г. № 469 
"Об утверждении Инструкции по присвоению классной квалификации летно-испытательному составу 
государственной авиации Украины" 
(Зарегистрирован в Минюсте 24.09.2015 г. под № 1139/27584) 


Вступил в силу с 30.10.2015 г. 

Утверждена Инструкция по присвоению классной квалификации летно-испытательному составу государ- 
ственной авиации Украины, которая определяет порядок присвоения классной квалификации, требования 
к летно-испытательному составу госавиации Украины, состав и обязанности квалификационной комиссии. 

Требования настоящей Инструкции являются обязательными для выполнения авиационным персоналом 
госавиации Украины. 

Кроме того, признан утратившим силу приказ министра обороны от 16.09.2003 г. № 296 "Об утверждении 
Инструкции о порядке присвоения классной квалификации летно-испытательному составу Вооруженных Сил 
Украины". 


МИНИСТЕРСТВО ЮСТИЦИИ 


Признание юрлица отсутствующим по его местонахождению 
Письмо от 12.10.2015 г. № 1029-0-2-15/193 


В частности, сообщено, что в соответствии с абз. 1 ч. 11 ст. 19 Закона Украины "О государственной реги- 
страции юридических лиц и физических лиц-предпринимателей" (далее — Закон) юрлицо обязано подавать 
(посылать) ежегодно в течение месяца, следующего за датой госрегистрации, начиная со следующего года, 
госрегистратору для подтверждения сведений о юридическом лице регистрационную карточку о подтвержде- 
нии сведений о юрлице. 

Согласно ч. 12 ст. 19 Закона основаниями для направления почтовым отправлением госрегистратором 
сообщения о необходимости подтверждения сведений о юрлице являются: 

— непоступление в установленный срок регистрационной карточки о подтверждении сведений о юрлице; 

— поступление (почтовым отправлением или в электронном виде в порядке взаимообмена) госрегистра- 
тору от органа доходов и сборов сообщения установленного образца об отсутствии юрлица по его местона- 
хождению. 

В соответствии с абЗ. 2 ч. 13 ст. 19 Закона, если госрегистратору возвращено почтовое отправление, гос- 
регистратор должен внести в Единый государственный реестр запись об отсутствии юрлица по его местона- 
хождению. 
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ГСУ 


Комплексный контроль налоговых рисков по НДС 


Приказ от 28.07.2015 г. № 543 
"Об обеспечении комплексного контроля налоговых рисков по НДС" 


Утвержден Рекомендуемый порядок взаимодействия подразделений ГФС при комплексной отработке 
налоговых рисков по НДС, которым, в частности, установлено, что этапами комплексной отработки налоговых 
рисков по НДС являются: 

— ранняя налоговая диагностика (до предельного срока представления отчетности по НДС); 

— электронный контроль рисков (после предельного срока представления отчетности по НДС); 

— налоговый контроль рисков (после предельного срока уплаты денежных обязательств по НДС). 

Также установлена персональная ответственность руководителей ГФС в части комплексного контроля 
налоговых рисков по НДС. 

Кроме того, признаны утратившими силу приказы ГФСУ: 

— ОТ5.09.2014 г. № 110 "Об организации комплексной отработки налоговых рисков по налогу на добавлен- 
ную стоимость"; 

— от 17.10.2014 г. № 200 "О внесении изменений в приказ ГФСУ от 5.09.2014 г. № 110"; 

— От 2.12.2014 г. № 340" О внесении изменений в приказ ГФСУ от 5.09.2014 г. № 110". 

Имеется в распоряжении редакции. 


Созданы таможенные посты Киевской таможни ГФС 


Приказ от 26.10.2015 г. № 813 
"О создании отдельных таможенных постов Киевской таможни ГФС" 


Созданы таможенные посты как обособленные структурные подразделения "Вишневое" и "Димитрово" 
Киевской таможни ГФС и определены места их дислокации. 
Имеется в распоряжении редакции. 


Особенности таможенного оформления транспортных средств 
Письмо от 7.09.2015 г. № 19063/6/99-99-19-02-02-15 


В частности, относительно таможенного оформления товаров (транспортных средств) для свободного 
обращения на таможенной территории Украины сообщено, что: 

— согласно таможенному и налоговому законодательству при таможенном оформлении товаров (транс- 
портных средств) для свободного обращения на таможенной территории Украины уплате подлежат: 

- ввозная пошлина — по ставке 10% таможенной стоимости товара (Закон Украины от 19.09.2013 г. № 584- 
МП "О Таможенном тарифе Украины"); 

- акцизный налог — в зависимости от объема двигателя и возраста транспортного средства по ставкам, 
определенным ст. 215 НКУ; 

- НДС — по ставке 20% в соответствии со ст. 193 НКУ; 

- ктоварам, которые классифицируются в товарных группах 25—97 согласно УКТ ВЭД, применяется 5-про- 
центная ставка дополнительного импортного сбора. 

Кроме того, относительно таможенного оформления транспортных средств в качестве гуманитарной 
помощи, в частности, сообщено, что: 

— правовые, организационные, социальные основы получения, предоставления, оформления, распре- 
деления и контроля за целевым использованием гуманитарной помощи определены Законом Украины от 
22.10.1999 г. № 1192-ХИМ\ "О гуманитарной помощи" (далее — Закон № 1192); 

— основанием для начала процедуры признания помощи гуманитарной является письменное предложение 
донора о ее предоставлении, для осуществления гуманитарной помощи в Украине — письменное согласие 
получателя гуманитарной помощи на ее получение. Получатель гуманитарной помощи имеет такие же права 
на ее использование, как и приобретатель гуманитарной помощи; 

— получатели гуманитарной помощи — это юрлица, зарегистрированные в установленном порядке в Еди- 
ном реестре получателей гуманитарной помощи; 

— могут быть признаны гуманитарной помощью: 

- автомобили скорой медицинской помощи, легковые автомобили специального назначения для МВД; 

- транспортные средства, предназначенные для перевозки более 8 человек, которые передаются для 
использования учреждениям соцзащиты населения, госучреждениям здравоохранения и учебным заведе- 
ниям, общественным организациям инвалидов, ветеранов войны и труда, Обществу Красного Креста Укра- 
ины и его областным организациям; 
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- легковые автомобили, которые на момент ввоза на таможенную территорию Украины были изготовлены 
не более 8 лет назад, с объемом двигателя не более 1800 куб. см, получаемые органом исполнительной вла- 
сти, который обеспечивает формирование и реализует госполитику в сфере соцзащиты населения, для даль- 
нейшей передачи инвалидам, находящимся в установленном порядке на учете для получения специального 
автотранспорта, на срок, определенный законодательством. 


Админвзыскания за нарушения законодательства о едином взносе 
Письмо от 11.09.2015 г. № 33814/7/99-99-17-03-01-17 


"О предоставлении разъяснения" 


С целью неуклонного соблюдения фискальными органами законодательства об админправонарушениях, 
правильного оформления административных материалов рекомендовано учитывать, что в соответствии со 
ст. 26 Закона Украины от 8.07.2010 г. № 2464 "О сборе и учете единого взноса на общеобязательное госу- 
дарственное социальное страхование" (далее — Закон № 2464) должностные лица плательщиков единого 
взноса на общеобязательное государственное социальное страхование (далее — единый взнос), физлица- 
предприниматели и лица, осуществляющие независимую профессиональную деятельность, согласно ст. 165 
КУоАП несут админответственность за: 

— нарушение порядка начисления, исчисления и сроков уплаты единого взноса; 

— непредставление, несвоевременное представление, представление не по установленной форме отчетно- 
сти относительно единого взноса; 

— представление недостоверных сведений, используемых в Госреестре, других сведений, предусмотрен- 
ных Законом № 2464. 


Админ истративная ответственность 


Кто несет адми- в случае повторно- 
Правонарушения нистративную от- — в случае совер- го совершения вте- — Основание 
ветственность — шения правонару- — чение года одно- 
ЕЙ Я М: (57°): го и того же пра- 
вонарушения 


Нарушение порядка начисления, ис- 
числения и сроков уплаты единого 
взноса 


Непредставление, несвоевременное 
представление, представление не по 
установленной форме отчетности от- 
носительно единого взноса или пред- 
ставление недостоверных сведений, 
используемых в Государственном ре- 
естре общеобязательного государ- 
ственного соцстрахования, другой от- 
четности и сведений, предусмотрен- 
ных Законом № 2464 


Неуплата или несвоевременная уплата единого взноса, в т.ч. авансовых платежей: 

Должностные от 40 до 80 НМДГ 

лица предпри- (от 680 грн. до 

ятий, физлица- 1360 грн.) от 150 до 300 


Ен НМДГ (от 2550 ст. 1651 КодП 
а лица, осуществля- от 80 до 120 НМДГ > о в у" т. 
— в сумме, превышающей 300 НМДГ | ющие независимую (от 1360 грн. д рн. 


(182700 грн.*) профессиональ- до 2040 грн.) 
ную деятельность 


Должностные 
лица предпри- 
ятий, физлица- 
предприниматели, 
лица, осуществля- 
ющие независимую 
профессиональ- 
ную деятельность 


ч. 1 ст. 26 За- 
кона № 2464, 
ст. 165' КоАП 


от 30 до 40 НМДГ 
(от 510 грн. до 
680 грн.) 


от 40 до 50 НМДТГ (от 
680 грн. до 850 грн.) 


— в сумме, не превышающей 300 
НМДГ (182700 грн.*) 





*П. 5 подраздела | р. ХХ НКУ предусматривает: если нормы других законов содержат ссылку на НМДГ, то для целей их приме- 
нения используется сумма в размере 17 грн., кроме норм административного и уголовного законодательства в части квалифика- 
ции административных или уголовных правонарушений, для которых сумма необлагаемого минимума устанавливается на уровне 
налоговой социальной льготы, определенной п. 169.1 НКУ для соответствующего года (в 2015 г. — 609 грн.). 

Также, в частности, разъяснено, что: 

— фискальные органы имеют правовые основания для составления протоколов об админправонаруше- 
ниях, предусмотренных ст.ст. 1651 и 18823 КУоАП; 

— при решении вопроса определения понятия "должностное лицо" необходимо исходить из правопримени- 
тельной практики, которая отмечает, что главным критерием отнесения лица к кругу должностных лиц явля- 
ется наличие у него организационно-распорядительных или административно-хозяйственных функций; 

— протокол о совершении админправонарушения может быть составлен на руководителя и главного бух- 
галтера одновременно, поскольку они обязаны своевременно начислять, исчислять и уплачивать единый 
взнос, а также своевременно подавать по установленной форме отчетность относительно единого взноса, 
достоверные сведения, используемые в Госреестре, другие сведения, предусмотренные Законом № 2464; 
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— поскольку нормами КоАП не предусмотрены ограничения по периодичности привлечения нарушителей 
к админответственности, то на правонарушителей налагаются админвзыскания с той периодичностью, с кото- 
рой совершаются нарушения; 

— при совершении одним лицом 2 или более админправонарушений, дела о которых одновременно рас- 
сматриваются должностным лицом одного и того же фискального органа, протокол составляется по каждому 
правонарушению отдельно; 

— в случае совершения лицом нескольких видов правонарушений, дела о которых одновременно рассма- 
триваются должностным лицом одного и того же фискального органа, админвзыскание налагается в пределах 
наибольшего размера штрафа; 

— ст. 38 КоАП установлено, что админвзыскание может быть наложено не позднее чем через 2 месяца со 
дня совершения правонарушения, а при длящемся правонарушении — не позднее чем через 2 месяца со дня 
обнаружения, за исключением случаев, когда дела об административных правонарушениях в соответствии с 
КоАП подведомственны суду (судье); 

— при решении вопроса об отнесении правонарушения к длящемуся или разовому необходимо в каждом 
конкретном случае учитывать такие факторы, как: 

- имело ли место противоправное действие; 

- имело ли оно непрерывный характер; 

- установить момент обнаружения противоправного действия, момент наступления вредоносных послед- 
СТВИЙ. 


Признанные штрафы, пеня, неустойка включаются в прочие операционные 
расходы 


Письмо от 5.10.2015 г. № 21051/6/99-99-19-02-02-15 


Относительно корректировки финрезультата налогового (отчетного) периода в 2015 г. на суммы штрафов 
и/или неустойки или пени, которые начислены по решению соответствующих госорганов за нарушения, кото- 
рые произошли в 2014 г. и 2015 г., в частности, сообщено, что: 

— признанные штрафы, пеня, неустойка включаются в прочие операционные расходы (п. 20 П(С)БУ 
16); 

— понесенные расходы в виде признанных налогоплательщиком штрафов, пени, неустойки за нару- 
шение правил осуществления хоздеятельности, невыполнение или ненадлежащее выполнение хозяйствен- 
ного обязательства участвуют при определении финрезультата до налогообложения в соответствии с 
правилами бухучета без дальнейшей его корректировки на такие расходы. 


Налогообложение компенсационных выплат мобилизованным работникам 
Письмо от 6.10.2015 г. № 21165/6/99-99-17-03-03-15 


В частности, сообщено, что доход, полученный работниками, призванными на военную службу по призыву 
по мобилизации, на особый период в виде компенсационных выплат, который выплачивается работодате- 
лем за счет средств госбюджета в пределах среднего заработка в соответствии с Порядком выплаты компен- 
сации предприятиям, учреждениям, организациям в пределах среднего заработка работников, призван- 
ных на военную службу по призыву по мобилизации, на особый период, утвержденным постановлением КМУ 
от 4.03.2015 г. № 105, не включается в налогооблагаемый доход таких работников, то есть не облагается 
НДФЛ и военным сбором. 

Кроме того, согласно ч. 7 ст. 7 Закона Украины от 8.07.2010 г. № 2464-\/| "О сборе и учете единого взноса 
на общеобязательное государственное социальное страхование" не начисляется на выплаты и не удержива- 
ется единый взнос с выплат, которые компенсируются из бюджета в пределах среднего заработка работни- 
ков, призванных на военную службу по призыву по мобилизации, на особый период. 


Налогообложение операций по поставке товаров нерезидентам без вывоза этих 
товаров за пределы таможенной территории Украины 


Письмо от 8.10.2015 г. № 21405/6/99-99-19-03-02-15 


"О рассмотрении письма" 


В частности, сообщено, что: 

— операции по поставке товаров на таможенной территории Украины нерезиденту облагаются НДС в 
общеустановленном порядке; 

— согласно п. 1.6 Инструкции о порядке осуществления контроля за экспортными, импортными операци- 
ями (далее — Инструкция), утвержденной постановлением Правления НБУ от 24.03.1999 г. № 136, если в соот- 
ветствии с экспортным договором резидент экспортирует продукцию без ее вывоза с таможенной террито- 
рии Украины, то банк не осуществляет контроль за сроками расчетов по такому договору (кроме случая, 
предусмотренного п. 3.6 Инструкции). 
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Дата начала начисления пени 


Письмо от 9.10.2015 г. № 21492/6/99-99-15-04-02-15 
"О порядке начисления пени" 


Относительно порядка начисления пени и в пределах компетенции, в частности, сообщено, что: 

— налогоплательщик, который самостоятельно выявляет факт занижения налогового обязательства про- 
шлых налоговых периодов, обязан, за исключением случаев, установленных п. 50.2 ст. 50 НКУ: 

- или направить уточняющий расчет и уплатить сумму недоплаты и штраф в размере 3% такой суммы до 
представления такого уточняющего расчета; 

- или отразить сумму недоплаты в составе декларации по этому налогу, которая подается за налоговый 
период, следующий за периодом, в котором выявлен факт занижения налогового обязательства, увеличенную 
на сумму штрафа в размере 5% такой суммы, с соответствующим увеличением общей суммы денежного обя- 
зательства по этому налогу; 

— согласно п. 31.1 ст. 31 НКУ сроком уплаты налога и сбора признается период, который начинается с 
момента возникновения налогового долга налогоплателыщика по уплате конкретного вида налога и заверша- 
ется последним днем срока, в течение которого такой налог или сбор должен быть оплачен в порядке, опреде- 
ленном налоговым законодательством. Налог или сбор, который не был уплачен в установленный срок, счита- 
ется не оплаченным своевременно. При этом момент возникновения налогового долга налогоплательщика, в 
т.ч. налогового агента, определяется календарной датой; 

— при определении срока уплаты налогового обязательства в случае, если последний день срока пред- 
ставления налоговой декларации приходится на выходной или праздничный день, необходимо учитывать 
правовую позицию Верховного Суда Украины (далее — ВСУ), изложенную в постановлении от 9.06.2015 г. 
по делу № 21-18а15. Так, в случае если последний день срока представления налоговой декларации при- 
ходится на выходной или праздничный день, предельным сроком представления такой декларации явля- 
ется первый после него рабочий день. При этом начало течения 10-дневного срока для уплаты определен- 
ного в декларации налогового обязательства, установленного п. 57.1 ст. 57 НКУ, связано именно с таким 
первым рабочим днем. Т.е. позиция ВСУ заключается в том, что срок для уплаты налога следует учи- 
тывать от фактической даты последнего дня подачи налоговой декларации за соответствующий 
период; 

— учитывая отсутствие прямого указания в НКУ на обратное действие во времени Закона № 655-\МП, при- 
менение положений пп. 129.1.1 п. 129.1 ст. 129 в редакции, действующей с 1.09.2015 г., применяется к правоот- 
ношениям, возникшим с 1.09.2015 г., т.е. к отношениям, когда предельный срок уплаты денежного обязатель- 
ства приходится на дату, начиная с 1.09.2015 г. 


Обложение НДС услуг по ответственному хранению транспортного средства 


Письмо от 12.10.2015 г. № 21546/6/99-99-19-03-02-15 
"О рассмотрении обращения" 


В частности, сообщено, что операция по передаче имущества на хранение для владельца этого имущества 
не является объектом налогообложения НДС в соответствии с пп. 196.1.2 п. 196.1 ст. 196 НКУ. Вместе с этим 
операция по предоставлению услуг по хранению имущества, переданного на ответственное хранение, 
для хранителя является объектом налогообложения НДС и облагается НДС в общеустановленном порядке. 


Штрафные санкции отменяются, если налогоплательщик самостоятельно 
уплатил сумму налогового обязательства в течение 10 календарных дней 


Письмо от 20.10.2015 г. № 22064/6/99-99-10-03-02-15 


"О предоставлении разъяснения" 


Относительно применения штрафных (финансовых) санкций, в частности, сообщено, что штрафные 
(финансовые) санкции отменяются, если налогоплательщик в соответствии с п. 35 подраздела 10 р. ХХ 
НКУ самостоятельно уплатил сумму налогового обязательства в течение 10 календарных дней, следующих 
за днем получения налогового уведомления-решения (без применения процедуры обжалования налогового 
уведомления-решения). 


Налогообложение НДС транспортно-экспедиторской деятельности 
Письмо от 21.10.2015 г. № 22218/6/99-99-19-03-02-15 


"О рассмотрении письма" 


В частности, относительно обложения НДС транспортно-экспедиторской деятельности сообщено, что: 

— приказом ГНСУ от 6.07.2012 г. № 610 утверждена Обобщающая налоговая консультация о порядке нало- 
гообложения НДС транспортно-экспедиторской деятельности (далее — Консультация № 610), которую налого- 
плательщик может использовать в своей деятельности; 
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— если при организации перевозок грузов по поручению клиента необходимо получение государственных 
платных услуг от органов исполнительной власти, которые освобождаются от налогообложения НДС, то экспе- 
дитор на дату определения налоговых обязательств по НДС в соответствии с п. 187.1 ст. 187 НКУ составляет 
две налоговые накладные — одну на стоимость экспедиторских услуг с начислением НДС по ставке 20%, а 
вторую — на стоимость государственных платных услуг с применением режима освобождения от налогообло- 
жения: 

— обе налоговые накладные подлежат обязательной регистрации в ЕРНН. 


ГЛАВНОЕ УПРАВЛЕНИЕ ГФС В Г. КИЕВЕ 


Покупка валюты на оплату штрафных санкций по внешнеэкономическим 
контрактам 


Письмо от 15.10.2015 г. № 15656/10/26-15-15-03-11 


Относительно порядка налогообложения процентов за просрочку платежа по оплате товара, поставленного 
в адрес предприятия, в частности, сообщено, что: 

— проценты, уплачиваемые нерезиденту за просрочку платежа по оплате товара, не являются процентами 
в понимании пп. 14.1.206 п. 14.1 ст. 14 НКУ; 

— согласно п. 4 "а" ст. 5 Декрета КМУ "О системе валютного регулирования и валютного контроля" не тре- 
буют индивидуальной лицензии операции по осуществлению платежей в инвалюте, осуществляемые резиден- 
тами за пределы Украины во исполнение обязательств в этой валюте перед нерезидентами по оплате про- 
дукции, услуг, работ, прав интеллектуальной собственности и других имущественных прав, за исключением 
оплаты валютных ценностей; 

— покупка инвалюты для оплаты штрафных санкций, предусмотренных внешнеэкономическими кон- 
трактами за невыполнение резидентами условий этих контрактов, является покупкой инвалюты для оплаты 
имущественных прав, и поэтому такая операция не требует индивидуальной лицензии. Основанием для 
перечисления денежных средств за пределы Украины в этом случае является соответствующий внешнеэконо- 
мический контракт; 

— для решения вопроса относительно размера ответственности за несвоевременное выполнение денеж- 
ных обязательств необходимо определить, законодательство какой страны следует применять для каждого 
конкретного внешнеэкономического договора. Если применяется законодательство Украины, то ст. 3 Закона 
Украины от 22.11.1996 г. № 543/96 "Об ответственности за несвоевременное выполнение денежных обяза- 
тельств" установлен максимальный размер соответствующей пени, а именно: размер пени не может превы- 
шать двойной учетной ставки НБУ, которая действовала в периоде, за который уплачивается пеня. 


нъУ 


Изменения в валютном регулировании 


Постановление от 22.10.2015 г. № 718 
"О внесении изменений в постановление Правления Национального банка Украины от 3 сентября 2015 г. № 581" 


Вступило в силу 23.10.2015 г. 

Внесены изменения в постановление Правления НБУ от 3.09.2015 г. № 581 "Об урегулировании ситуации 
на денежно-кредитном и валютном рынках Украины" (с изменениями), согласно которым: 

— не подлежат обязательной продаже на межбанковском валютном рынке Украины поступления в инва- 
люте: 

- по проектам, которые осуществляются на основании соглашений между Украиной и ЕС об участии Укра- 
ины в международных программах ЕС; 

- в виде грантов от международных финансовых организаций, членом которых является Украина, в пользу 
юрлица-резидента, финансирование которого осуществляется за счет таких грантов и в органах управления 
которого участвует правительство Украины; 

- поступившие как денежное обеспечение (гарантийный взнос) участия нерезидента в аукционе (торгах) по 
приватизации госимущества на счета организатора такого аукциона (торгов). 

Также предусмотрено, что: 

— требование, согласно которому банки обязаны ограничить выдачу наличных средств в национальной 
валюте через кассы и банкоматы в пределах до 300 тыс. грн. в сутки на одного клиента, не распространя- 
ется на выдачу наличных средств на осуществление валютно-обменных операций с физлицами; 

— исключено запрещение на регистрацию замены кредитора или должника в договорах о привлече- 
нии резидентами кредитов и займов в инвалюте от нерезидентов. В частности, разрешено проводить такую 
регистрацию в случаях, когда замена первоначального кредитора связана с его ликвидацией и присоедине- 
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нием к новому кредитору-правопреемнику. Кроме того, разрешено регистрировать соответствующие измене- 
ния в кредитные договоры, по которым кредит предоставлен резиденту с участием иностранного экспортно- 
кредитного агентства. 

Имеется в распоряжении редакции. 


Учетная ставка осталась прежней 


Постановление от 29.10.2015 г. № 750 
"О регулировании денежно-кредитного рынка" 


С 30.10.2015 г. установлена учетная ставка в размере 22% годовых. 

Примечание. Учетная ставка НБУ в 2015 г. была: 

— с 6.02 — 19,5%; 

— С 4.03 — 30%; 

— с 28.08 — 27%; 

— С 25.09 — 22%. 

Решение Правления НБУ о неизменности учетной ставки (на уровне 22% годовых) направлено на сохранение тен- 
денции к снижению инфляционных ожиданий. 


Регистрационные Данные нормативно-правовых документов 


Вступили в силу 

21.10.2015 г.: 

— О внесении изменений в перечень органов лицензирования (Постановление КМУ от 7.10.2015 г. № 829); 

— О внесении изменений в некоторые акты Кабинета Министров Украины по вопросам приватизации 
(Постановление КМУ от 7.10.2015 г. № 819). 

23.10.2015 г.: 

— Об утверждении Порядка определения субъекта управления объектами, которые возвращены в соб- 
ственность государства, и иным имуществом, субъект управления которого не определен (Постановление КМУ 
ОТ 7.10.2015 г. № 817); 

— О внесении изменений в постановление Правления Национального банка Украины от 3 сентября 2015 г. 
№ 581 (Постановление НБУ от 22.10.2015 г. № 718). 

27.10.2015 г.: 

— Некоторые вопросы реализации в 2015—2017 годах Государственной стратегии регионального развития 
на период до 2020 года (Постановление КМУ от 7.10.2015 г. № 821); 

— О внесении изменений в некоторые распорядительные документы Национального банка Украины (Поста- 
новление НБУ от 23.10.2015 г. № 722). 

30.10.2015 г.: 

— Об утверждении Порядка взаимодействия Министерства инфраструктуры Украины с центральными орга- 
нами исполнительной власти, деятельность которых направляется и координируется Кабинетом Министров 
Украины через министра инфраструктуры Украины (Приказ Мининфраструктуры от 17.08.2015 г. № 319); 

— Об утверждении критериев, по которым объекты включаются в перечень отдельных особо важных объ- 
ектов права государственной собственности, охрана которых осуществляется государственными предприяти- 
ями и организациями на основании договоров о предоставлении охранных услуг (Приказ МВД от 1.09.2015 г. 
№ 1053); 

— Об утверждении Инструкции по оформлению материалов об административных правонарушениях (При- 
каз Мининфраструктуры от 3.09.2015 г. № 347); 

— Об утверждении Инструкции по присвоению классной квалификации летно-испытательному составу 
государственной авиации Украины (Приказ Минобороны от 8.09.2015 г. № 469); 

— О внесении изменения в Положение об инвентаризации активов и обязательств (Приказ Минфина от 
17.09.2015 г. № 784); 

— Об утверждении изменений в Правила обязательной сертификации дорожных транспортных средств, их 
составляющих и принадлежностей (Приказ Минэкономразвития от 23.09.2015 г. № 1194). 


ПРОЕКТЫ 


Действенный инструмент повышения рейтинга Украины в международной 
торговле 


ВР. Проект закона 
"О ратификации Протокола о внесении изменений в Марракешское соглашение об учреждении Всемирной 
торговой организации" 


Зарегистрирован в ВР 20.10.2015 г. под № 0069. 
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Предполагается ратифицировать Протокол о внесении изменений в Марракешское соглашение об учреж- 
дении Всемирной торговой организации, совершенный 27.11.2014 г. в г. Женева, который вступит в силу для 
Украины в соответствии с п. 3 ст. Х указанного Соглашения. 

Целями принятия Закона Украины "О ратификации Протокола о внесении изменений в Марракешское 
соглашение об учреждении Всемирной торговой организации" являются выполнение Украиной внутригосу- 
дарственных процедур, необходимых для вступления в силу упомянутого Протокола, и дача согласия на обя- 
зательность применения Украиной положений Соглашения об упрощении процедур торговли после вступле- 
ния в силу. 

Целями ратификации Протокола и применения Соглашения являются уменьшение времени и стоимости 
таможенного контроля, повышение прозрачности и эффективности операций госорганов, увеличение торго- 
вых потоков, государственных доходов и прямых иностранных инвестиций, снижение уровня коррупции, рас- 
ширение сотрудничества между участниками частного и государственного секторов, улучшение развития 
малого и среднего бизнеса и т.п. 

К ключевым положениям, которые регулируются Протоколом и Соглашением, относятся: 

— нормы, касающиеся публикации, в т.ч. в Интернете, нормативно-правовых актов по вопросам обеспече- 
ния формальностей в торговле; 

— положение о предварительных решениях таможенных органов; 

— порядок уплаты платежей и штрафов; 

— использование электронных платежей; 

— гарантии ускоренного выпуска товаров в свободное обращение; 

— использование системы "авторизованных операторов"; 

— процедуры ускоренной отправки товаров; 

— ускоренная таможенная очистка товаров, которые быстро портятся; 

— сокращение количества документов и формальностей на основе выработки общих таможенных стандар- 
ТОВ; 

— содействие широкому применению системы "единого окна"; 

— использование режима временного ввоза товаров; 

— унификация пограничных и упрощение транзитных процедур; 

— положение о сотрудничестве и координации деятельности таможенных служб. 

Примечание. Как отмечено в пояснительной записке к законопроекту, он разработан во исполнение п. 124 Пла- 
на мероприятий по выполнению Программы деятельности КМУ и Стратегии устойчивого развития "Украина-2020" в 
2015 г., утвержденного распоряжением КМУ от 4.03.2015 г. № 213-р, которым предусмотрено "осуществление вну- 
тригосударственных процедур с целью ратификации Соглашения ВТО по содействию торговле". 

Текст Соглашения об упрощении процедур торговли (далее — Соглашение) был одобрен во время Девятой Кон- 
ференции министров ВТО в декабре 2013 г. 

На специальном заседании Генерального Совета 27.11.2014 г. членами ВТО был утвержден Протокол о внесении 
изменений в Марракешское соглашение об учреждении Всемирной торговой организации (далее — Протокол), ко- 
торый предусматривает включение указанного соглашения в Приложение 1А к Соглашению об учреждении Всемир- 
ной торговой организации, и открыт Протокол для ратификации членами ВТО. 

Протокол вступит в силу после выполнения внутригосударственных ратификационных процедур двумя третями 
членов ВТО. 

Положения Соглашения направлены на упрощение таможенных процедур, в частности путем уменьшения связан- 
ных с ними финансовых затрат и сокращения времени осуществления таких процедур, улучшения транспарентности, 
снижения уровня коррупции и внедрения передовых технологий. 

Ратификация Украиной Протокола и внедрение в дальнейшем положений Соглашения улучшит позиции Украи- 
ны в упомянутом и других соответствующих рейтингах, связанных с легкостью ведения бизнеса, а также предоста- 
вит позитивный сигнал для участников международной торговли и инвестиционного сообщества о создании в Укра- 
ине эффективной и прозрачной торговой среды с уменьшением коррупционной практики. При этом реализация по- 
ложений Соглашения будет способствовать более активной интеграции Украины с ЕС. 

Ратификация Протокола и дальнейшая имплементация положений Соглашения полностью соответствуют целям 
и приоритетам Стратегии устойчивого развития "Украина-2020" и коррелируют с внедрением таких ключевых ре- 
форм государства, как дерегуляция и развитие предпринимательства, реформа государственного таможенного де- 
ла, развитие украинского экспорта и т.п. 

По оценкам экспертов, на сегодня Украина уже ввела значительную часть (до 2/3) положений Соглашения, поэто- 
му возможные расходы, связанные с будущей его реализацией, будут касаться только определенных правовых, ин- 
ституциональных и процедурных реформ, которые уже находятся на различных этапах подготовки и внедрения. При 
этом общие экономические преимущества других заинтересованных сторон в частном секторе будут значительно 
превышать расходы, которые могут возникнуть в процессе имплементации Украиной положений Соглашения. 

Ожидается, что выгоды мировой экономики (в т.ч. Украины) от имплементации Соглашения составят от $400 
млрд до $1 трлн вследствие сокращения до 15% расходов, связанных с осуществлением внешнеторговой деятель- 
ности, увеличением товарооборота и бюджетных поступлений, созданием стабильной среды для ведения бизнеса и 
привлечения иностранных инвестиций. 
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Согласно данным ОЭСР, потенциальное снижение торговых издержек при имплементации положений Соглаше- 
ния составляет 16,5% общих расходов для стран с низким уровнем дохода, 17,4% — для стран с низко-средним уров- 
нем дохода, 14,6% — для стран с уровнем дохода выше среднего и 11,8% — для стран ОЭСР. 

Принятие проекта поддерживается ведущими международными ассоциациями производителей и предпринима- 
телей, в частности Торгово-промышленной палатой Украины (ТГ Украины), Украинским национальным комитетом 
Международной торговой палаты (СС Икгате), Американской Торговой Палатой в Украине (АтСпат), Европейской 
Бизнес Ассоциацией (ЕБА) и др. 


Механизм получения потерпевшими в ДТП возмещения вреда упростят 


ВР. Проект закона 
"О внесении изменений в некоторые законодательные акты относительно обязательного страхования 
гражданско-правовой ответственности владельцев наземных транспортных средств (относительно усиления 
гарантий выплат потерпевшим)" 


Зарегистрирован в ВР 19.10.2015 г. под № 3342. 

Предполагается внести изменения и дополнения в законы Украины "Об обязательном страховании 
гражданско-правовой ответственности владельцев наземных транспортных средств" и "О восстановлении пла- 
тежеспособности должника или признании его банкротом", которые позволят упростить механизм получения 
потерпевшими в ДТП возмещения вреда. 

Законопроектом, в частности, предусматривается: 

— определить дополнительные основания для осуществления МТСБУ регламентных выплат по догово- 
рам обязательного страхования гражданско-правовой ответственности. МТСБУ будет обязано за счет средств 
фонда защиты потерпевших возмещать ущерб в случаях, если страховщик по истечении срока, определен- 
ного Законом для принятия решения об осуществлении страхового возмещения, не приниял соответствую- 
щего решения или принял решение об осуществлении страхового возмещения по внутренним договорам стра- 
хования, но не выплатил его, и Уполномоченным органом применены меры воздействия в виде аннулирования 
(отзыва) лицензии на осуществление обязательного страхования гражданско-правовой ответственности, или 
в случае аннулирования (отзыва) всех лицензий страховщика или возбуждения производства по делу о бан- 
кротстве такого страховщика или если такой страховщик ликвидирован — для выполнения его обязательств 
по внутренним договорам страхования. Вышеперечисленные основания для осуществления регламентирован- 
ных выплат МТСБУ будут распространяться и на полных членов МТСБУ, имеющих право на заключение меж- 
дународных договоров страхования "Зеленая карта"; 

— гармонизировать положения законов Украины "Об обязательном страховании гражданско-правовой 
ответственности владельцев наземных транспортных средств" и "О восстановлении платежеспособности 
должника или признании его банкротом", а именно: установить обязанность распорядителя имущества и лик- 
видатора страховщика-должника предоставлять в МТСБУ копии документов, необходимые для проведения 
регламентных выплат страховщика, в отношении которого открыто производство по делу о банкротстве, и 
определить статус МТСБУ как участника в деле о банкротстве страховщика, осуществлявшего обязательное 
страхование гражданско-правовой ответственности владельцев наземных транспортных средств. 


Транспортный налог предполагается усовершенствовать 


ВР. Проект закона 
"О внесении изменений в Налоговый кодекс Украины (относительно налогообложения отдельных 
транспортных средств, которые могут быть отнесены к предметам роскоши)" 


Зарегистрирован в ВР 9.10.2015 г. под № 3315. 

Предполагается внести изменения в НКУ, согласно которым будет усовершенствован транспортный налог. 

Так, предполагается, что: 

— плательщиками транспортного налога будут физ- и юрлица, в т.ч. нерезиденты, которые имеют зареги- 
стрированные в Украине согласно действующему законодательству собственные легковые автомобили, мото- 
циклы, моторные лодки, яхты, самолеты и вертолеты; 

— объектом налогообложения будут: 

- легковые автомобили, которые использовались до 5 лет, стоимостью более ЕЦН50000; 

- мотоциклы, моторные лодки, яхты, которые использовались до 5 лет; 

- самолеты и вертолеты, которые использовались до 5 лет; 

— базой налогообложения будут являться легковые автомобили, мотоциклы, моторные лодки, яхты, само- 
леты и вертолеты, являющиеся объектами налогообложения в соответствии с подпунктами 267.2.1—267.2.3 п. 
267.2 этой статьи; 

— ставка налога будет устанавливаться в расчете на календарный год за каждый легковой автомобиль, 
мотоцикл, моторную лодку, яхту, самолет и вертолет, являющиеся объектами налогообложения в соответствии 
с подпунктами 267.2.1—267.2.3 п. 267.2 этой статьи исходя из предлагаемых формул. 
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МГ ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 


Примечание. Как отмечено в пояснительной записке к законопроекту, норма Конституции Украины (ст. 1) 
о социальном характере Украинского государства предусматривает, в частности, справедливое перераспре- 
деление социальных благ. 

Однако на практике наблюдается катастрофически высокий уровень дифференциации доходов и состоя- 
ния населения. Это объясняется тем, что богатые не осознают своей социальной ответственности. 

Общепринятой практикой в мире является введение дополнительного налогообложения высокого уровня 
доходов и предметов роскоши. 

При этом объектами налогообложения избираются самые дорогие виды имущества, свидетельствующие о 
МР-статусе, гарантированное богатство их владельцев. 

Таким имуществом являются, в частности, транспортные средства премиум-класса (с большим объемом 
двигателя), самолеты, яхты и т.п. 

Изменения, которые были внесены Законом Украины "О внесении изменений в Налоговый кодекс Укра- 
ины и некоторые законодательные акты Украины относительно налоговой реформы" от 28.12.2014 г. № 71-УШ 
установлено, что под налогообложение подпадают автомобили с объемом бензинового двигателя более 3 тыс. 
смз и дизельного — более 2,5 тыс. смЗне старше 5 лет. Однако под такое налогообложение попадает сегмент 
автомобилей среднего класса. 

Действующая система налогообложения автомобилей объемом двигателя более Зл не соответствует прин- 
ципам справедливого взимания платы, так как определяет одинаковую плату в размере 25 тыс. грн. для авто- 
мобилей разного класса, стоимости, объема двигателя и мощности. Предложенная формульная система даст 
возможность осуществить дифференцированный подход к начислению налога, устраняя любые коррупцион- 
ные риски и учитывая основные объективные показатели транспортного средства: стоимость (установленную 
по каталогу или в салоне), объем двигателя, мощность, возраст, длину (для лодки, яхты). Данным методом 
начисления налога будут выдержаны основные требования европейских стандартов: 

— налогообложение именно дорогих транспортных средств (ТС стоимостью менее ЕИН50 тыс. вообще не 
будут подлежать налогообложению) и величина налога на которые будет увеличиваться пропорционально их 
стоимости; 

— размер налога будет прямо пропорционально зависеть от объема двигателя и мощности двигателя. 

Так, согласно расчетам по предлагаемым формулам транспортный налог будет составлять: 

1) для автомобиля начальной стоимостью ЕЦН100000 с объемом двигателя 5 л мощностью 500 л.с. в воз- 
расте автомобиля 1 год — 75000 грн.; 

2) для автомобиля начальной стоимостью ЕЦИН70000 с объемом двигателя 3 л мощностью 300 л.с. в воз- 
расте автомобиля 1 год — 13500 грн.; 

3) для автомобиля начальной стоимостью ЕЦИН50000 с объемом двигателя 2 л мощностью 200 л.с. в воз- 
расте автомобиля 1 год — 2000 грн. 


Деятельность авиаперевозчиков урегулируют 


ВР. Проект закона 
"Об особенностях государственного регулирования деятельности авиационных перевозчиков, связанной с 
перевозкой пассажиров, груза воздушным транспортом" 


Размещен на сайте Госавиаслужбы. 

Предполагается принять Закон, который предусматривает определение процедуры и особенностей лицен- 
зирования авиаперевозчиков, осуществляющих хоздеятельность по предоставлению услуг по перевозке пас- 
сажиров и/или грузов воздушным транспортом за плату и/или по найму и будет устанавливать порядок выдачи, 
переоформления и аннулирования лицензии, порядок контроля и надзора за деятельностью авиаперевозчи- 
ков, а также исчерпывающий перечень требований, обязательных для выполнения лицензиатом, и исчерпыва- 
ющий перечень документов, прилагаемых к заявлению о получении лицензии. 

Действие Закона (в случае его принятия): 

— будет распространяться на украинских авиаперевозчиков, которые проводят или намерены осущест- 
влять хоздеятельность по предоставлению услуг по перевозке пассажиров, груза воздушным транспортом; 

— не будет распространяться на авиаперевозчиков, которые предоставляют услуги по перевозке пасса- 
жиров и/или грузов воздушным транспортом, эксплуатируя исключительно воздушные суда, максимальная 
взлетная масса которых не превышает 495 кг, или которые не оснащены двигателями, или выполняют исклю- 
чительно локальные полеты. 

Примечание. Проект Закона разработан во исполнение пп. 4 п. 1 решения СНБО от 20.07.2015 г. "О мерах по за- 
щите национальных интересов Украины в области авиации", введенного в действие Указом Президента от 4.09.2015 
г. № 535/2015, и с целью приведения законодательных актов в соответствие с законодательством ЕС. 

Украина парафировала Соглашение между Украиной и ЕС и его государствами-членами о совместном авиацион- 
ном пространстве (далее — Соглашение о САП), которое планируется подписать до 2016 г. 

Соглашением о САП предусмотрено применение правил лицензирования авиаперевозчиков, преимущественно 
эквивалентных тем, которые указаны в гл. П Регламента (ЕС) № 1008/2008 Европейского парламента и Совета от 
24.09.2008 г. об общих правилах осуществления авиаперевозок в Сообществе (далее — Регламент). 
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ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА МГ 


В частности, Регламентом предусмотрено осуществление мероприятий по повышению контроля со стороны гГосу- 
дарства за финансовым положением авиаперевозчиков, а именно проведение органом лицензирования оценки на- 
личия у авиаперевозчика достаточных финансовых ресурсов для обеспечения выполнения им своих фактических И 
потенциальных обязательств перед другими предприятиями и пассажирами, а также покрытия своих постоянных и 
переменных затрат на производственную деятельность. 


КАДРОВАЯ ПОЛИТИКА 


Мининфраструктуры приглашает всех желающих к участию в конкурсе на 
должность директора Национального секретариата Со$Т в Украине 


30.10.2015 г. стартовал конкурс на замещение должности директора Национального секретариата СозТ 
(СопзтисНоп Зе ог Тгапзрагепсу |1пШайм\е). Это международная инициатива по обеспечению прозрачности в 
строительной отрасли, которая начинает свою деятельность в Украине. 

К участию в конкурсе приглашаются все амбициозные и настойчивые люди, которые стремятся сделать 
строительство за госсредства более прозрачным и эффективным. 

Примечание. Отправить свою заявку можно до 9.11.2015 г. на электронную почту: созикгате @ доод/еодгоирз. 
сот. 

К заявке нужно прикрепить свое СУ, а также презентацию на 5—6 слайдов в формате Рошег РотЕ с практически- 
ми предложениями по механизму и ожидаемым результатам имплементации инициативы Со$Т в Украине. 

После этого на одном из ближайших заседаний Консультативно-наблюдательной группы (конго) Со$Т будет про- 
веден открытый конкурс на замещение этой должности, а также выбран победитель. 


"Укрзал!зниця" официально объявила о поиске финдиректора 


27.10.2015 г. открыт отбор кандидатов на должность финдиректора "Укрзал!зниш", который будет продол- 
жаться до 10.11.2015 г. включительно. Претендент должен иметь профильное высшее образование, стаж руко- 
водящей работы не менее 5 лет, а также иметь опыт ведения переговоров на высшем уровне с клиентами, 
поставщиками и госорганами. Преимуществом будет наличие диплома МВА и международной сертификации 
в сфере бухгалтерии (АССА, СРА). 

Обязательным также указывается свободное владение украинским языком, знание английского и других 
иностранных языков будет преимуществом. 

Примечание. Ранее министр инфраструктуры А. Пивоварский сообщил, что данный конкурс будет отличаться от 
других обычных конкурсов, проводимых для госпредприятий — решение будет принимать правление коллегиально 
по своему усмотрению. Резюме принимает директор по корпоративному управлению и мотивации персонала, член 
правления "Укрзал!зниц!' О. Марина. 

По словам министра, финдиректор "Укрзал/зниц!' будет получать рыночную зарплату, сообщает ЦТС. 


Мининфраструктуры определило руководителей Львовского 
локомотиворемонтного завода и завода "Транссвязь" 


27.10.2015 г. постоянно действующая Комиссия Мининфраструктуры для проведения конкурсного отбора 
руководителей субъектов хозяйствования госсектора экономики рассмотрела документы и конкурсные пред- 
ложения участников конкурсов на замещение вакантных должностей руководителей госпредприятий. 

В частности, на замещение вакантной должности руководителя ЧАО "Львовский локомотиворемонтный 
завод" Комиссия получила заявки от 2 кандидатов и после рассмотрения документов на соответствие квали- 
фикационным требованиям допустила к защите конкурсных предложений обоих. 

После презентации лучшим было признано конкурсное предложение Яремы Романа Ярославовича. 

В соответствии с требованиями процедуры, после согласования кандидатуры с местными органами власти, 
победитель будет назначен на должность на условиях контракта. 

На Комиссии также рассматривались конкурсные предложения на замещение должностей руководителей 
ЧАО "Харьковский электротехнический завод "Транссвязь" и ЧАО "Киев-Днепровское межотраслевое пред- 
приятие промышленного железнодорожного транспорта". 

Всего комиссия получила 3 заявки на участие в конкурсе по ЧАО "Харьковский электротехнический завод 
"Транссвязь" и 6 заявок по ЧАО "Киев-Днепровское межотраслевое предприятие промышленного железноло- 
рожного транспорта". 

После рассмотрения пакетов документов на соответствие квалификационным требованиям комиссия допу- 
стила всех участников к защите конкурсных предложений. 

Путем голосования по итогам презентаций определен победитель кадрового конкурса на руководителя 
ЧАО "Харьковский электротехнический завод "Транссвязь". Им стал Прусак Павел Викторович. 
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Ни одно из предложений участников конкурса на руководителя ЧАО "Киев-Днепровское межотраслевое 
предприятие промышленного железнодорожного транспорта" не было признано лучшим из-за того, что их реа- 
лизация не обеспечивает надлежащую эффективность управления обществом. 


Мининфраструктуры определило руководителей государственных 
предприятий — ГП "Ренийский морской торговый порт" 
и ГП "Администрация речных портов" 


26.10.2015 г. состоялось заседание постоянно действующей Комиссии Мининфраструктуры для проведе- 
ния конкурсного отбора руководителей субъектов хозяйствования госсектора экономики, на котором рассма- 
тривались документы и конкурсные предложения участников конкурсов на замещение вакантных должностей 
руководителей госпредприятий. 

В частности, комиссия рассмотрела документы 7 кандидатов на главу ГП "Ренийский морской торговый 
порт" и 5 участников конкурса на руководителя ГП "Администрация речных портов". 

После рассмотрения пакетов документов, предоставленных кандидатами, на соответствие квалификаци- 
онным требованиям и голосование по защите конкурсных предложений по ГП "Ренийский морской торговый 
порт" были допущены 6 участников, ГП "Администрация речных портов" — 4 участника. 

Комиссия заслушала презентации и путем голосования определила кандидатов, чьи конкурсные предло- 
жения были признаны лучшими. Победителем конкурса по ГП "Ренийский морской торговый порт" стал Крав- 
ченко Александр Сергеевич, ГП "Администрация речных портов" — Бомчак Сергей Иванович. 


Мининфраструктуры обжалует восстановление В. Иванюка 
в должности главы Николаевского филиала АМПУ 


Мининфраструктуры обжалует решение Заводского райсуда Николаева от 19 октября о восстановлении 
Василия Иванюка в должности начальника Николаевского филиала ГП "Администрация морских портов Укра- 
ины", сообщает пресс-служба Мининфраструктуры. В ведомстве уже готовят апелляционную жалобу, которую 
на следующей неделе планируют подать в апелляционный суд Николаевской области через Заводской райсуд. 
Министерство настаивает на том, что суд нарушил нормы материального и процессуального права. 

Примечание. В. Иванюк был назначен главой администрации Николаевского порта в июле 2013 г., до этого с 
2010 г. занимал должность начальника порта. 

В. Иванюк был уволен с должности начальника Николаевского филиала АМПУ приказом Мининфраструктуры от 
21.05.2015 г. № 82-О в связи с систематическим невыполнением своих обязанностей. Кроме того, В. Иванюк был 
привлечен к дисциплинарной ответственности за плохую работу. 

Суд признал незаконным и отменил приказ министерства о привлечении В. Иванюка к дисциплинарной ответ- 
ственности и восстановил его на работе с 18.08.2015 г. При этом, по данным министерства, решение в части восста- 
новления на работе подлежало немедленному исполнению. 

Учитывая, что приказ Мининфраструктуры об увольнении В. Иванюка от 21.05.2015 г. является действую- 
щим и до сих пор никем не отменен, решение Заводского райсуда Николаева по иску В. Иванюка не вполне 
понятно в резолютивной части в отношении того, каким образом министерство должно восстановить его в 
должности. В связи с этим в Мининфраструктуры готовят заявление о разъяснении исполнения решения 
Заводского райсуда Николаева. Аналогичное заявление 21.10.2015 г. в суд уже подала АМПУ. 


Ш ГОСУДАРСТВЕННОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 





Украина может и должна войти в топ-50 
в следующем рейтинге Ботд Визте$$ 
Согласно рейтингу ОБотд Визтез$ 2016, кото- 
рый обнародовал Всемирный банк, Украина заняла 
83 место среди 189 стран мира по легкости ведения 
бизнеса. Министр экономического развития и тор- 
говли Украины А. Абромавичюс и директор Всемир- 
ного банка для Беларуси, Молдовы и Украины Чимяо 
Фан на совместном брифинге в представительстве 
банка прокомментировали прогресс, который прои- 
зошел за год, сообщает пресс-служба Минэконом- 


развития. 
Несмотря на сложное макроэкономическое и 
политическое положение, Украина продолжает 
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совершенствовать регуляторную среду для предпри- 
нимателей, подчеркнул Чимяо Фан. "Очень приятно 
наблюдать, как правительство Украины продолжает 
придерживаться пути реформирования экономики и 
принимает столь необходимые шаги для упрощения 
ведения бизнеса, — считает Чимяо Фан. — В то же 
время, такие усилия — это только начало. Мы готовы 
и в дальнейшем предоставлять государственным 
органам нашу поддержку в ускорении реформирова- 
ния и преобразования Украины на как можно более 
привлекательное место для ведения предпринима- 
тельской деятельности". 

В свою очередь, А. Абромавичюс назвал амбици- 
озную цель экономических реформ в стране: "Наша 
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цель — за два года работы правительства сделать 
максимум, чтобы Украина вошла в мировой рейтинг 
топ-50 стран, где бизнес чувствует себя комфортно". 

В рейтинге Вотд Визпез$$ 2016 Всемирный банк 
отметил значительный прогресс в сфере открытия 
бизнеса, который позволил Украине занять 30 пози- 
цию по сравнению с 70-й в 2014 г. В Украине сокра- 
щено время на регистрацию предприятия налого- 
плательщиком и отменен сбор за госрегистрацию 
бизнеса. 

В то же время рейтинг — не единственный инди- 
катор реформ. "В нем учтены лишь около 10% ини- 
циатив по дерегуляции и улучшению инвестицион- 
ного климата, которые уже были проведены", — под- 
черкнул министр. 

С этим согласился директор представительства 
Всемирного банка: "Показатели рейтинга ведения 
бизнеса не охватывают многие другие реформы, кото- 
рые являются критическими для Украины: реформы в 
газовом секторе, в банковской сфере, борьбе с кор- 
рупцией, качество инфраструктуры, макроэкономиче- 
ская среда". 

А. Абромавичюс напомнил, что весной т.г. пар- 
ламент отклонил наиболее радикальные законопро- 
екты правительства по позициям в Оотд Визпез$$ 
и улучшению бизнес-климата, реализация которых 
позволила бы Украине подняться на 20—30 пози- 
ций в рейтинге. Другие реформаторские законы всту- 
пили в действие уже после "дедлайна" отд Визпез$$ 
2016 в июне, поэтому они будут влиять уже на рей- 
тинги следующего года. Это — сокращение лицензий 
и сертификатов, снижение кворума для акционерных 
обществ и защита миноритарных акционеров. 

Министр подчеркнул, что много надежд реформа- 
торы связывают с 10 ноября, когда, в рамках Дня эко- 
номического развития и дерегуляции, на рассмотре- 
ние ВР будут предложены 15 законопроектов в пяти 
секторах. Это пакеты проектов в сферах: антимоно- 
польного законодательства, привлечения инвести- 
ций, управления госсобственностью, реформы госу- 
дарственного контроля и надзора, сокращение разре- 
шительной документации. 

"Мы рассчитываем на то, что эти важные для Укра- 
ины решения будут приняты, украинскому бизнесу 
станет работать легче, и через год мы увидим поло- 
жительную динамику в рейтинге Ботд Визтезз", 
добавил А. Абромавичюс. 


ГРС и Совет бизнес-омбудсмена едины в 
позиции относительно действия моратория 
на проведение проверок бизнеса 

Государственная регуляторная служба (ГРС) и 
Совет бизнес-омбудсмена обратились в КМУ с прось- 
бой оказать содействие в формировании единого под- 
хода всех органов, имеющих право осуществлять гос- 
надзор (контроль) относительно действия моратория 
на проверки субъектов предпринимательства. Кроме 
того, в решении этого вопроса они просят учесть 
позицию ГРС и судебную практику, в которой суды, 
принимая решения, фактически опираются на те же 
правовые основы, что и Государственная регулятор- 
ная служба Украины, сообщает ГРС. 
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В обращениях, полученных ГРС по данному 
вопросу, предприятия отмечают, что часть органов 
госнадзора (контроля) настаивают, что имеют закон- 
ные основания для проведения проверок. 

Изучая позиции разных органов, наделенных пра- 
вом осуществления госнадзора (контроля), в т.ч. Мин- 
экономразвития, Минфина, неоднозначную пози- 
цию Минюста и имеющуюся судебную практику, ГРС 
настаивает, что мораторий на проверки для субъек- 
тов предпринимательства с объемом дохода до 20 
млн грн. за предыдущий календарный год продолжает 
действовать. 

Позиция ГРС и судебная практика 

Ограничения на проведение проверок предприятий, 
учреждений и организаций, физлиц-предпринимателей 
вводились следующими законами Украины: 

— "О внесении изменений в Закон Украины "О 
Государственном бюджете Украины на 2014 год", 
ст. 31 которой было установлено, что проверки 
предприятий, учреждений и организаций, физлиц- 
предпринимателей контролирующими = органами 
(кроме ГФСУ) осуществлялись в течение августа-— 
декабря 2014 г. исключительно с разрешения КМУ или 
по заявке предприятия относительно его проверки; 

"О внесении изменений и признании утра- 
тившими силу некоторых законодательных актов 
Украины" от 28.12.2014 г. № 76-МШ (далее — Закон 
№ 76), Заключительными положениями которого 
установлено, что проверки предприятий, учреждений 
и организаций, физлиц-предпринимателей контроли- 
рующими органами (кроме ГФСУ и Госфининспекции) 
осуществлялись в январе—июне 2015 г. исключи- 
тельно с разрешения КМУ или по заявке предприятия 
относительно его проверки; 

— "О внесении изменений в Налоговый кодекс 
Украины и некоторые законодательные акты Украины 
относительно налоговой реформы" от 28.12.2014 г. 
№ 71-\/Ш (далее — Закон № 71), согласно Заключи- 
тельным положениям которого установлено, что в 
2015 и 2016 гг. проверки предприятий, учреждений 
и организаций, физлиц-предпринимателей с объе- 
мом дохода до 20 млн грн. за предыдущий календар- 
ный год контролирующими органами осуществля- 
ются исключительно с разрешения КМУ, по заявке 
предприятия относительно его проверки, согласно 
решению суда или в соответствии с требованиями 
Уголовно-процессуального кодекса Украины. 

Указанное ограничение не распространяется: 

— с 1.01.2015 г. на проверки субъектов хозяйство- 
вания, которые ввозят на таможенную территорию 
Украины и/или производят и/или реализуют подакциз- 
ные товары, на проверки соблюдения норм законо- 
дательства по вопросам наличия лицензий, полноты 
начисления и уплаты НДФЛ, ЕСВ, возмещения НДС; 

— с 1.07.2015 г. на проверки плательщиков еди- 
ного налога 2 и 3 (физлица-предприниматели) групп, 
кроме тех, которые осуществляют деятельность на 
рынках, продажу товаров в мелкорозничной торговой 
сети через средства передвижной сети, за исключе- 
нием плательщиков единого налога, определенных п. 
27 подраздела 10 р. ХХ "Переходные положения" НКУ, 
по вопросам соблюдения порядка применения РРО. 
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МГ ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 


Т.е. все эти законы оперируют термином "контро- 
лирующие органы", и анализ текстов законов ука- 
зывает на то, что к контролирующим органам зако- 
нодатель отнес все органы госвласти, уполномочен- 
ные на осуществление мероприятий госнадзора (кон- 
троля), это подтверждается исключением, сделанным 
для ГФСУ. 

Следуя этой позиции, КМУ в приложении к поста- 
новлению от 13.08.2014 г. № 408 был приведен 
Перечень государственных инспекций и других кон- 
тролирующих органов, которым будет предостав- 
ляться разрешение КМУ на проведение проверок 
предприятий, учреждений, организаций, физлиц- 
предпринимателей. Это постановление действует. 

Указанная норма в Законе № 71 не является изме- 
нением или поправкой к НКУ, это положение создает 
вполне самостоятельную норму, которая распростра- 
няется на все контролирующие органы, перечень кото- 
рых утвержден постановлением КМУ от 13.08.2014 г. 
№ 408. 

ГРС просит обратить внимание, что мораторий, 
установленный Законом № 71, не запрещает прове- 
дение проверок вообще, а направлен на ограничение 
проверок субъектов малого бизнеса, кроме исключе- 
ний, которые относятся к сфере такого контролирую- 
щего органа, как ГФСУ. Предыдущие законы также 
позволяли проведение проверок этому контролирую- 
щему органу. 

Т.е. с учетом сложного экономического состоя- 
ния страны, сложившегося в конце 2014 г., введе- 
ние Законом № 71 моратория на проверки субъектов 
малого бизнеса является одним из средств поддержки 
и защиты таких субъектов, деятельность которых наи- 
более уязвима при возникновении кризисных явлений 
в экономике. 

Кроме вышеуказанного, была получена информа- 
ция о рассмотрении споров, возникающих между кон- 
тролирующими органами и субъектами хозяйствова- 
ния по поводу применения норм р. | Закона Украины 
ОТ 28.12.2014 г. № 71-\/Ш в судебном порядке. 

Так, 28.07.2015 г. постановлением Окружного 
административного суда г. Киев по делу 826/13378/15 
по иску ООО "Центр "Солнечное ремесло" к Государ- 
ственной службе геологии и недр Украины о призна- 
нии противоправным и отмене приказа Государствен- 
ной службы геологии и недр Украины от 24.06.2015 г. 
№ 173, назначалась проверка ООО и было принято 
решение об удовлетворении исковых требований. 

В мотивировочной части указанного постановле- 
ния судом была использована та же аргументация, 
которая изложена в позиции ГРС. 

Кроме того, указано, что "...в Заключительных 
положениях Закона № 71 законодатель не уточняет, 
на какие именно контролирующие органы распро- 
страняются установленные ограничения. Учитывая 
это, коллегия судей приходит к выводу, что требо- 
вания п. 3 Заключительных положений Закона № 71 
касаются всех без исключения контролирующих орга- 
нов, а не только ГФСУ'". 

Апелляционная жалоба Государственной службы 
геологии и недр Украины по указанному делу Киев- 
ским апелляционным административным судом 
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16.09.2015 г. была оставлена без удовлетворения, а 
постановление Окружного административного суда 
города Киева — без изменений. 

Также аналогичное решение в пользу предприятия 
было принято Окружным административным судом г. 
Киев и по делу № 826/17157/15. 


Го Ж ТЕМЕ. 
На что жалуется украинский бизнес 

30.10.2015 г. Совет бизнес-омбудсмена (СБО) 
представил на круглом столе с журналистами отчет за 
3 кв. 2015 г., сообщается на сайте бизнес-омбудсмена. 

"В 3 квартале мы получили 197 жалоб от украин- 
ских предпринимателей, что на 14% больше, чем в 
предыдущем квартале. По результатам 2 отчетных 
кварталов мы успешно закрыли 45 дел с прямым 
финансовым эффектом более чем 115 млн грн.", — 
отметил бизнес-омбудсмен А. Шемета. Он добавил, 
что количество обращений растет в геометрической 
прогрессии — в течение 5 месяцев работы СБО полу- 
чил более 440 жалоб. 

В течение 3 квартала жалобы поступили от пред- 
принимателей из всех регионов Украины. Как и в 
предыдущем квартале, половина всех полученных 
обращений поступила из г. Киев (85) и Киевской обла- 
сти (13). Следующими регионами-лидерами по коли- 
честву полученных жалоб являются Днепропетров- 
ская (18 жалоб), Запорожская (10), Харьковская (8), 
Закарпатская (7) области. 84% жалоб поступило от 
представителей малого и среднего бизнеса, 16% — от 
крупных корпораций. 

Перечень госорганов, на которые жалуются пред- 
приниматели, остался почти неизменным: ГФСУ про- 
должает удерживать первенство в "антирейтинге" 
(42% жалоб). 12% жалоб поступило на действия про- 
куратуры Украины, 9% — на органы местного самоуп- 
равления, 8% — на МВД. 

В течение всего периода расследования жалоб 
СБО поддерживал связь с жалобщиками и посылал 
анкеты после завершения каждого дела. На конец 3 
квартала 2015 г., согласно полученным ответам, 76% 
жалобщиков остались очень довольны работой СБО, 
24% были довольны сотрудничеством. 

СБО продолжает выполнять публично задеклариро- 
ванное обязательство подписать меморандумы о парт- 
нерстве и сотрудничестве с ключевыми госорганами, 
которые имеют существенное влияние на бизнес- 
климат Украины и одновременно являются предме- 
том наибольшего количества жалоб. Так, в 3 квартале 
СБО подписал Меморандум о партнерстве и сотруд- 
ничестве с Минюстом, в рамках которого будут соз- 
даны две экспертные группы во главе с замминистра 
и ответственным заместителем бизнес-омбудсмена 
для анализа жалоб, полученных СБО по вопросам гос- 
регистрации и принудительного исполнения решений 
судов. Если будет доказано, что в действиях чиновни- 
ков министерства есть признаки уголовного престу- 
пления, госслужащие будут привлечены к ответствен- 
ности. Кроме того, сразу после завершения 3 квартала 
СБО подписал аналогичный меморандум с ГФСУ, на 
действия которой получено наибольшее количество 
жалоб в течение 2 отчетных кварталов. 
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Бизнес-омбудсмен продолжил визиты в регионы 
Украины и посетил с рабочими поездками Донецкую, 
Днепропетровскую и Одесскую области, где встре- 
чался с представителями бизнеса и госорганов для 
обсуждения самых болезненных проблем, а также 
возможностей развития инвестиционного потенциала 
регионов. 

На круглом столе заместители бизнес-омбудсмена 
Т. Короткая и Я. Грегирчак представили систем- 
ные рекомендации правительству Украины по темам 
"Администрирование налогов для бизнеса в Украине" 
и "Проблемные вопросы регулирования внешнеэконо- 
мической деятельности в Украине". В последующем 
СБО планирует посвятить системные отчеты вопро- 
сам использования механизма уголовного преследо- 
вания для оказания давления на бизнес, а также зло- 
употреблениям со стороны государственных и есте- 
ственных монополий. 

Квартальный отчет и системные рекоменда- 
ции Совета доступны по ссылке: ПЁрз://бо1.ога.иа/ 
риб!сайоп$/героц$ 


В Украине государственные данные 
станут открытыми для граждан и бизнеса 

21.10.2015 г. КМУ одобрил проект постановления 
"Об утверждении Положения о наборах данных, кото- 
рые подлежат обнародованию в форме открытых дан- 
ных", которым предусматривается открытие в форме 
открытых данных 331 набора госданных, а также уста- 
навливаются требования к формату и структуре таких 
наборов данных, сообщает Госагентство по вопросам 
электронного управления Украины. 

В течение 6 месяцев распорядители информа- 
ции должны обнародовать и обеспечить дальней- 
шее обновление на едином государственном веб- 
портале открытых данных и своих официальных сай- 
тах соответствующих наборов данных, среди которых 
Единый государственный реестр юрлиц и физлиц- 
предпринимателей; Единый реестр предприятий, 
относительно которых возбуждено производство по 
делу о банкротстве; Отчеты об использовании бюд- 
жетных средств; Информация о состоянии аварийно- 
сти на автодорогах Украины; Государственный реестр 
лекарственных средств; Информация о ходе ликвида- 
ции ямочности на основных дорогах международного, 
национального и регионального значения; Реестр 
плательщиков НДС и много других важных для граж- 
дан госданных. 

Создание и обеспечение функционирования еди- 
ного государственного веб-портала открытых дан- 
ных осуществляется Государственным агентством 
по вопросам электронного управления. На сегодня 
тестовая версия веб-портала доступна по адресу: 
Юр://Чайа.доу.иа. Также Агентство должно обеспечить 
проведение с привлечением институтов гражданского 
общества и представителей общественности к пери- 
одическому мониторингу состояния обнародования и 
обновления наборов данных с последующей публи- 
кацией его результатов на едином государственном 
веб-портале. 

"Развитие открытых государственных данных — 
это не только повышение открытости и прозрачности 
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органов власти, но и путь к развитию мощной инду- 
стрии. Открытые государственные данные по всему 
миру сегодня становятся важным источником для 
развития инновационного, среднего и малого биз- 
неса. Именно на базе государственных данных стали 
открытыми, реализуются успешные социально важ- 
ные и коммерческие проекты, оборот которых в ЕС 
составляет сотни миллионов евро в год", — отметил 
А. Рыженко, председатель Государственного агент- 
ства по вопросам электронного управления Украины. 

Примечание. В соответствии с Законом Украины "О 
доступе к публичной информации" открытые данные — 
это публичная информация в формате, который позво- 
ляет ее автоматизированную обработку электронными 
средствами, свободный и бесплатный доступ к ней, а 
также ее дальнейшее использование. Открытые данные 
являются разрешенными для их дальнейшего свободно- 
го использования и распространения. Любое лицо может 
свободно копировать, публиковать, распространять, ис- 
пользовать, в т.ч. в коммерческих целях, в сочетании с 
другой информацией или путем включения в состав соб- 
ственного продукта, публичную информацию в форме 
открытых данных с обязательной ссылкой на источник 
получения такой информации. 


Крупному бизнесу презентовали 
концепцию реформирования 
Центрального офиса по обслуживанию 
крупных плательщиков 

Председатель ГФСУ Р. Насиров и и.о. начальника 
Центрального офиса Е. Бамбизов презентовали кон- 
цепцию реформирования Центрального офиса по 
обслуживанию крупных плательщиков налогов пред- 
ставителям крупнейших компаний, сообщает пресс- 
служба ГФСУ. 

"Мы представляем нашу работу, над которой рабо- 
тали последние месяцы. Реформа Центрального офиса 
предусматривает, прежде всего, ориентацию на нало- 
гоплательщика, создание благоприятных условий для 
их деятельности и стимулирование развития бизнеса. 
Мы предлагаем наше видение функционирования 
этого офиса и ожидаем ваших предложений и замеча- 
ний по совершенствованию его работы", — обратился 
председатель ГФСУ к представителям бизнеса. 

Цель реформы офиса крупных плательщиков — 
это обеспечение адекватности уплаты налогов, ста- 
бильное и ритмичное наполнение бюджетов всех 
уровней во взаимодействии с налогоплательщиками, 
а также минимизация вмешательства в деятельность 
бизнесменов. В конечном результате реформы ожи- 
дается построение офиса европейского образца с 
применением новейших мировых практик. 

Для этого в Центральном офисе планируется опти- 
мизировать структуру и бизнес-процессы. За счет вне- 
дрения новых удобных электронных сервисов будут 
упрощены бюрократические процедуры. 

Ожидают Центральный офис и кадровые изме- 
нения. По словам председателя ГФСУ, в штат будут 
набираться новые специалисты, которые смогут улуч- 
шить качество обслуживания крупных плательщиков. 

Эффективная работа будущего реформирован- 
ного Центрального офиса крупных налогоплатель- 
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щиков будет зависеть и от активного сотрудничества 
бизнеса с ГФСУ на этапе внесения предложений по 
оптимизации деятельности службы. 


ГФСУ выполнит поручение Премьер- 
министра об увольнении 42% 
высшего руководства службы 

Во исполнение поручения Премьер-министра и 
согласно протоколу заседания КМУ от 21.10.2015 г. 
№ 116 26.10.2015 г. завершено освобождение долж- 
ностных лиц высшего руководящего состава Государ- 
ственной фискальной службы и руководства терор- 
ганов, на которых распространяются запреты, преду- 
смотренные Законом Украины "Об очищении власти". 
Речь идет о 42% высшего руководящего состава ГФСУ 
и 15% руководителей терорганов. "Для нас принципи- 
альный вопрос по очистке власти от элементов старого 
режима, — отметил председатель ГФСУ Р. Насиров. 
— Минюст предоставил нам свои рекомендации отно- 
сительно освобождения ряда руководителей структур- 


ных подразделений центрального аппарата и террито- 
риальных органов ГФС, которые должны быть осво- 
бождены от должностей в рамках выполнения Закона 
Украины "Об очищении власти". И мы эти рекоменда- 
ции выполним", сообщается на сайте ГФСУ. 

Люстрационные процессы в ГФСУ продолжа- 
ются больше года. Это уже третья волна увольнений 
в ГФСУ в рамках выполнения Закона "Об очищении 
власти", которые начались осенью 2014 г. Сейчас уже 
уволены 295 должностных лиц ГФСУ, которые подпа- 
дают под действие этого Закона. 

"Мы понимаем необходимость обновления кадров 
и требования общества по очистке системы", — под- 
черкнул глава ведомства. 

Примечание. Минфин утвердил новую структуру и 
новое штатное расписание ГФСУ. В ближайшее время 
будет начат процесс отбора специалистов на различные 
должности по совершенно новой усовершенствованной 
процедуре, которую для ГФСУ разработал консорциум 
независимых НЯ-консультантов. 


РАЗЪЯСНЕНИЯ ГОСУДАРСТВЕННОЙ <РИСКАЛЬНОЙ СЛУЖБЫ 


Ограничения предоставления 
услуг ЭЦП юрлицам 

В связи с выявлением фактов получения услуг 
ЭЦП с использованием поддельных регистрационных 
документов и с целью предупреждения таких случаев 
в будущем, АЦСК ИСД ГФС с 15.10.2015 г. ограничил 
территорию регистрации заявителей-юрлиц. 

Так, налогоплательщики-юрлица могут получать 
услуги ЭЦП в любых пунктах регистрации пользовате- 
лей АЦСК ИСД ГФС, размещенных в области, в кото- 
рой зарегистрирован налогоплательщик. 

Указанные ограничения касаются исключительно 
юрлиц. 

Контактную информацию по размещению пунктов 
регистрации пользователей АЦСК ИСД ГФС можно 
посмотреть по ссылке: П&р://асзкаа.доу.иа/сощаск. 


Применение РРО при продаже 
проездных документов на 
железнодорожном транспорте с 
использованием сети Интернет 

В соответствии с Правилами, утвержденными при- 
казом Минтранса от 27.12.2006 г. № 1196, электрон- 
ный проездной (перевозочный) документ — это элек- 
тронный документ, сформированный с помощью 
программно-аппаратного комплекса по оформлению/ 
возврату электронных проездных (перевозочных) 
документов для обеспечения пассажирских пере- 
возок, который является подтверждением договора 
на перевозку пассажира (багажа). 

Проездной документ с отложенной печатью — это 
заказанный документ, стоимость которого уплачена 
через Интернет с последующим печатанием проезд- 
ного документа на бланке установленного образца в 
билетной кассе в любое время до отправления поезда. 

Продажа проездных документов (в т.ч. электронных) 
осуществляется билетными кассами, а также через 
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электронные каналы обслуживания. При оформлении 
электронного проездного документа пассажир полу- 
чает посадочный документ, распечатанный на бумаге 
или сохраненный на электронном носителе (мобильный 
телефон, компактный персональный компьютер ит.п.), 
подтверждающий факт уплаты средств пассажиром и 
дающий право на проезд без обращения в билетную 
кассу. Информация об оформленных электронных про- 
ездных документах (посадочных документах) вносится 
в соответствующие ведомости. ОН-код, размещенный 
на посадочном документе, считывается проводником 
вагона с помощью специального устройства. 

По обращению пассажира железная дорога обе- 
спечивает распечатку электронного проездного доку- 
мента на бумажном носителе (бланке). Распечатка 
проездных документов на бланках установленного 
образца может осуществляться также автоматами 
самообслуживания (киосками). 

Продажа проездных документов осуществляется, 
как правило, билетными кассами железных дорог, а 
также может осуществляться с использованием ста- 
ционарной и мобильной связи, Интернета, специали- 
зированных автоматов самообслуживания и т.п. 

Т.о., при осуществлении расчетов за железнодо- 
рожные билеты непосредственно в билетной кассе 
предприятие обязано применять РРО, а в случае осу- 
ществления расчетов с использованием сети Интер- 
нет РРО не применяется. 


Дата возникновения налоговых 
обязательств по НДС при получении 
предварительной (авансовой) оплаты в 
инвалюте за предоставленные нерезиденту 
услуги на таможенной территории Украины 
Согласно Инструкции о порядке открытия, исполь- 
зования и закрытия счетов в национальной И ИНО- 
странной валюте, утвержденной постановлением 
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Правления НБУ от 12.11.2003 г. № 492 (далее — 
Инструкция № 492), средства в инвалюте, перечис- 
ленные из-за границы нерезидентом, зачисляются 
на текущие счета резидентов-юрлиц через распре- 
делительные счета (п. 5.3 Инструкции № 492). 

При этом абз. 1 п. 2 постановления Правления 
НБУ от 3.06.2015 г. № 354 "Об урегулировании ситуа- 
ции на денежно-кредитном и валютном рынках Укра- 
ины" (далее — Постановление № 354) установлено 
требование относительно обязательной продажи на 
межбанковском валютном рынке Украины посту- 
плений в инвалюте из-за границы в пользу юрлиц, 
не являющихся уполномоченными банками, физлиц- 
предпринимателей, иностранных представительств 
(кроме официальных представительств), на счета, 
открытые в уполномоченных банках для ведения 
совместной деятельности без образования юрлица, 
а также поступлений в инвалюте на счета резиден- 
тов, открытые за пределами Украины на основании 
индивидуальных лицензий НБУ. 

Уполномоченный банк обязан предварительно 
зачислять поступления в инвалюте, на которые в 
соответствии с абз. 1 п. 2 Постановления № 354 рас- 
пространяется требование об обязательной про- 
даже, на отдельный аналитический счет балансо- 
вого счета 2603 "Распределительные счета субъек- 
тов хозяйствования" (далее — распределительный 
счет). 

Исключительно на следующий рабочий день 
после дня зачисления таких поступлений на распре- 
делительный счет уполномоченный банк обязан без 
поручения клиента осуществить обязательную про- 
дажу поступлений в иностранной валюте в размере 
75% (п. 2 Постановления № 354). 

Остальные поступления в иностранной валюте 
(25%) зачисляются на текущий валютный счет и 
остаются в распоряжении резидентов и нерезиден- 
тов и используются ими в соответствии с правилами 
валютного регулирования. 

Т.о., датой поступления выручки в иностранной 
валюте является дата поступления средств на теку- 
щий счет резидента. 

Учитывая изложенное, датой возникновения нало- 
говых обязательств по НДС при получении предва- 
рительной (авансовой) оплаты в инвалюте за предо- 
ставленные нерезиденту услуги на таможенной тер- 
ритории Украины является дата поступления средств 
на текущий счет: в национальной валюте, поступив- 
шей от обязательной продажи на межбанковском 
валютном рынке Украины, и в инвалюте, пересчи- 
танной в гривни по официальному курсу НБУ на дату 
поступления ее на такой счет. 


Прекращение обязательств по экспортно- 
импортным операциям путем зачисления 
встречных однородных требований 

В связи с введением требования относительно 
обязательной продажи на межбанковском валютном 
рынке Украины поступлений в инвалюте из-за гра- 
ницы уполномоченные банки не могут снимать с кон- 
троля экспортные операции клиентов на основании 
документов о прекращении обязательств зачетом 
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встречных однородных требований: в инвалюте 1-й 
группы Классификатора/российских рублях (неза- 
висимо от суммы операции); в других валютах (если 
общая сумма обязательств, которые прекращаются 
зачислением в рамках одного договора по экспорту 
товаров, превышает в эквиваленте $500 тыс.). В то 
же время такие требования не распространяются на 
случаи прекращения обязательств зачетом встреч- 
ных однородных требований по операциям опера- 
торов телекоммуникаций по оплате международных 
телекоммуникационных услуг (международного роу- 
минга и пропуска международного трафика). 


Начисление пени за нарушение сроков 
расчетов в сфере ВЭД и срок ее уплаты 

Нарушение резидентами, кроме субъектов, осу- 
ществляющих деятельность на территории проведе- 
ния АТО на период ее проведения, сроков, предусмо- 
тренных статьями 1 и 2 Закона Украины "О порядке 
осуществления расчетов в иностранной валюте" 
или установленных НБУ по этим статьям, влечет за 
собой взыскание пени за каждый день просрочки в 
размере 0,3% суммы неполученной выручки (стоимо- 
сти недопоставленного товара) в инвалюте, пересчи- 
танной в денежную единицу Украины по валютному 
курсу НБУ на день возникновения задолженности. 

Общий размер начисленной пени не может пре- 
вышать суммы неполученной выручки (стоимости 
недопоставленного товара). 

Срок уплаты начисленных сумм денежных обяза- 
тельств, а именно: штрафных (финансовых) санкций 
за нарушение требований валютного законодатель- 
ства и сроков расчетов в сфере ВЭД, составляет 10 
календарных дней, следующих за днем получения 
налогового уведомления-решения. 


Экзамены для получения удостоверений 
квалификационного агента по 
таможенному оформлению для 
осуществления декларирования товаров, 
перемещаемых через таможенную 
границу Украины, не предусмотрены 

Согласно ч. 1 ст. 404 ТКУ к видам деятельности, 
контроль за осуществлением которых осуществля- 
ется органами доходов и сборов, относится, в част- 
ности, таможенная брокерская деятельность. 

На осуществление указанного вида деятельности 
центральным органом исполнительной власти, кото- 
рый обеспечивает формирование и реализует госу- 
дарственную налоговую и таможенную политику, 
вместе с центральным органом исполнительной вла- 
сти, обеспечивающим реализацию госполитики в 
сфере защиты государственной границы, предостав- 
ляется разрешение (ст.ст. 405, 406 ТКУ). 

Согласно ч. 1 ст. 416 ТКУ установлено, что тамо- 
женный брокер — это предприятие, предоставляю- 
щее услуги по декларированию товаров, транспорт- 
ных средств коммерческого назначения, которые 
перемещаются через таможенную границу Украины. 

В свою очередь под агентом по таможенному 
оформлению следует понимать физлицо-резидента, 
которое находится в трудовых отношениях с тамо- 
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женным брокером и непосредственно выполняет 
в интересах лица, которое представляет таможен- 
ный брокер, действия, связанные с предъявле- 
нием органу доходов и сборов товаров, транспорт- 
ных средств коммерческого назначения, а также 
документов, необходимых для осуществления их 
таможенного контроля и таможенного оформления 
(ч. 1 ст. 418 ТКУ). 

Порядок подачи и рассмотрения заявлений и пре- 
доставления разрешения на осуществление тамо- 
женной брокерской деятельности и контроля за ней 
утвержден приказом Минфина от 4.08.2015 г. № 693 
(вступил в силу 18.09.2015 г.). 

Согласно п. 3 указанного приказа утратили силу, 
в частности: 


— приказ ГТСУ от 18.08.2009 г. № 767 "Об утверж- 
дении Порядка принятия экзамена у представителей 
таможенных брокеров", зарегистрированный в Мин- 
юсте 14.09.2009 г. под № 868/16884 (с изменениями); 

— приказ ГТСУ от 8.12.2009 г. № 1169 "Об утверж- 
дении Порядка аннулирования, переоформления, 
выдачи дубликата квалификационного удостоверения 
представителя таможенного брокера", зарегистриро- 
ванный в Минюсте 29.12.2009 г. под № 1259/17275. 

Учитывая изложенное, на сегодняшний день зако- 
нодательство Украины по вопросам государственного 
таможенного дела не устанавливает требований к 
агентам по таможенному оформлению относительно 
сдачи ими квалификационных экзаменов и получения 
квалификационных удостоверений. 


Ш ОТРАСЛЕВОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


За ходом реформ Мининфраструктуры 
можно следить онлайн 

С 20.10.2015 г. на новом сайте Мининфра- 
структуры заработал новый раздел, посвященный 
ходу реформ в транспортной отрасли. Мининфра- 
структуры собрало и обнародовало информацию 
о всех реформах, осуществляемых в подотчетной 
отрасли. 

Всего в разделе доступна информация о 33 проек- 
тах: внедрение, главные этапы, содержание реформы, 
ключевые показатели и ее ожидаемые последствия. 
Для каждого этапа также добавлена шкала реа- 
лизации, что позволяет оценить объем выполне- 
ния задач, понять, что уже сделано, а что еще впе- 
реди. Это возможность для всех заинтересованных 
узнать о сути изменений, подойти к пониманию про- 
цессов, самостоятельно оценить необходимость и 
эффективность тех шагов, которые осуществляются 
в ходе реформирования, сообщает пресс-служба 
Мининфраструктуры. 

Первый замминистра В. Шульмейстер подчер- 
кнул важность всестороннего информирования обще- 
ственности о ходе реформ в стране: "В процессе 
общения с представителями бизнеса мы часто стал- 
киваемся с непониманием сути работы министер- 
ства или нашего видения трансформации отрасли. 
Мы понимаем, что украинцам часто трудно найти 
объективную информацию о реформах. В основном 
она попадает к общественности через СМИ, то есть 
посредников. Мы поставили себе цель доносить суть 
реформ "из первых уст". В связи с этим Мининфра- 
структуры предлагает новый раздел сайта в качестве 
инструмента общественного контроля: как происхо- 
дят изменения, какие решения принимает министер- 
ство, как они влияют на рынок, где мы сейчас и где 
будет отрасль после завершения реформ. Мы уве- 
рены, что успешность реформ зависит, в том числе, 
от их понимания как можно большим количеством 
заинтересованных". 
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Специалисты АМПУ провели 
встречу с представителями 
электронных площадок 

В конференц-зале главного офиса ГП "АМПУ" 
состоялась встреча представителей филиалов и 
специалистов аппарата управления с представи- 
телями электронных площадок (входят в систему 
РгоГото) — @7.ргот.иа, этащепаег. 012, е{епаег. 6х, 
которые выразили желание обсудить вопрос об уча- 
стии ГП "АМПУ" в пилотном проекте по электронным 
закупкам. 

Необходимость проведения такой встречи воз- 
никла в связи с активным участием филиалов и под- 
разделений ГП "АМПУ" в пилотном проекте и вероят- 
ным принятием в 2016 г. ЗУ "О публичных закупках", 
который закладывает законодательную основу для 
полного перехода на электронную систему. 

На встрече обсуждались актуальные вопросы, 
возникающие при осуществлении электронных 
закупок в системе РгоГото, в том числе предло- 
жения по совершенствованию технической сто- 
роны работы, а также прошла презентация элек- 
тронных площадок и особенностей работы каждой 
ИЗ НИХ. 

Нововведением в сотрудничестве с системой 
РгоХото и электронными площадками стало то, что 
на официальном сайте ГП "АМПУ" есть возможность 
просмотреть в режиме он-лайн все закупки, которые 
осуществляются через систему электронных заку- 
пок, нажав лишь на ссылку "Электронные закупки 
е-{епаег". 

По результатам встречи стороны достигли догово- 
ренности о дальнейшем плодотворном сотрудниче- 
стве, сообщает пресс-служба ГП "АМПУ". 

Справка. По состоянию на 23.10.2015 г. в системе 
электронных закупок РгоХого размещено более 1000 
объявлений на общую сумму более 52,8 млн грн. с НДС, 
экономия средств по завершенным закупкам — 12,6%, 
или около 4 млн грн. с НДС. 


Транспорт 
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АВТОМОБИЛЬНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Правительство запретило перевозки 
по автодорогам неделимых 
грузов весом более 40 т 

Опубликовано постановление КМУ от 21.10.2015 г. 
№ 869 о запрете движения для транспортных средств 
фактической массой более 40 т, или более 11 т на ось 
(для контейнеровозов — свыше 46 т) на автодорогах 
общего пользования при перевозке делимых грузов. 
Постановлением также вводится ограничение на дви- 
жение по автодорогам общего пользования местного 
значения для грузовиков фактической массой свыше 
24 т (или более 7 тна ось). 

В ближайшее время Укравтодор и Службы авто- 
дорог во всех областях Украины обнародуют инфор- 
мацию о новых ограничениях на официальных сай- 
тах ведомств и установят соответствующие дорожные 
знаки. 

"Правительство поддержало чрезвычайно важную 
для всей страны инициативу Министерства инфра- 
структуры. Ни для кого не секрет, что дороги разру- 
шает и небольшая часть недобросовестных перевоз- 
чиков, которые нарушают существующие весовые 
нормы. А объезжать колеи на дорогах и ремонтиро- 
вать машины после езды по таким дорогам вынуж- 
дены абсолютно все. Также огромной проблемой 
было движение тяжеловесного транспорта свыше 24 
т по дорогам местного значения, которые способны 
выдерживать не более 7 тна ось, этого нет ни в одной 
стране мира. Очень долго недобросовестные перевоз- 
чики прикрывались несовершенным законодатель- 
ством и откупались взятками. Сейчас начнут действо- 
вать жесткие правила, для эффективного контроля 
мы существенно увеличиваем штрафные санкции 
за нарушения, строим сеть из 200 пунктов автомати- 
ческого контроля веса авто "на ходу", а также заку- 
паем 100 мобильных весовых комплексов. С 2016 г. 
на дорогах заработает новая транспортная инспекция 
УкртрансБезпека, которая будет использовать совре- 
менные средства видеофиксации и контроля веса "на 


АВИАЦИОННЫЙ ТРАНСПОРТ 


Решение Комиссии по рассмотрению 
вопросов относительно прав на 
эксплуатацию воздушных линий 

29.10.2015 г. в Госавиаслужбе состоялось очеред- 
ное заседание Комиссии по рассмотрению вопро- 
сов относительно прав на эксплуатацию воздушных 
линий. В соответствии с Протоколом № 6 комиссия 
приняла решение рекомендовать председателю Гос- 
авиаслужбы: 

1. Аннулировать право ООО "Авиакомпания 
"Атласджет Украина" на эксплуатацию воздушной 
линии Киев—Ларнака (Кипр) —Киев для выполнения 
регулярных международных воздушных перевозок 
из/в Украину. 


Транспорт 
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ходу" и таким образом обеспечит четкое соблюдение 
весовых норм и сохранит наши дороги от разрушения. 
Только после этого можно будет начинать вкладывать 
средства в их ремонт", — подчеркнул директор Депар- 
тамента стратегического развития автодорог и авто- 
транспорта Роман Хмиль. 

Справка. По расчетам экспертов, движение транс- 
портных средств весом более 40 т приводит к уменьше- 
нию межремонтных сроков с 12—18 лет до 6—10 лет. 
Кроме того, происходит сокращение сроков службы мо- 
стовых сооружений с расчетных 100 лет до 30—40 лет. 

Примечание. В 2015 г. Мининфраструктуры начало 
комплексную реформу дорожного хозяйства, целью ко- 
торой является децентрализация, искоренение корруп- 
ции и обеспечение целевого финансирования дорог. Го- 
товится ко второму чтению законопроект № 0954 о пе- 
редаче дорог местного значения, средств и техники на 
их содержание в сферу управления облгосадминистра- 
ций. В июле 2015 г. ликвидировано ОАО "ГАК "Автомо- 
бильные дороги Украины". Укравтодор вскоре останет- 
ся только заказчиком работ, а исполнителем и контроле- 
ром будут независимые компании. Зарегистрированный 
в ВР законопроект о Дорожном фонде будет гарантиро- 
вать, что все деньги от акциза с нефтепродуктов будут 
направляться исключительно на ремонт и содержание 
дорог. Это позволит Украине забыть о выборочном лата- 
нии ям и обеспечить качественный полноценный ремонт 
по всей стране, как это делают в мире. Впервые в исто- 
рии Украины к контролю качества ремонта дорог присо- 
единились независимые иностранные эксперты. Резуль- 
таты проверки дорог Киевской области были представ- 
лены публично, а отчет выложен на сайте министерства 
и открыт для всех. С октября 2015 г. в Украине заработа- 
ла международная инициатива по обеспечению прозрач- 
ности в строительной отрасли Со$Т (Сопгисйоп Зесюг 
Тгапзрагепсу пШавуе), которая объединяет представите- 
лей власти, общественности и бизнеса. Первые резуль- 
таты работы по 4 пилотным проектам Укравтодора будут 
представлены уже в феврале 2016 г. 


2. Предоставить ПАО "Авиационная компания 
"Днипроавиа" права на эксплуатацию воздушных 
линий: 

Ивано-Франковск—Минск (Республика Бела- 
русь)—Ивано-Франковск (частота рейсов: 7 рейсов в 
неделю); 

Днепропетровск —Минск (Республика Беларусь)— 
Днепропетровск (частота рейсов: 7 рейсов в неделю); 

Днепропетровск Кишинев (Республика Мол- 
дова)—Днепропетровск (частота рейсов: 7 рейсов в 
неделю) 

для выполнения регулярных международных воз- 
душных перевозок из/в Украину, с определением 
срока действия права: с 1.11.2015 г. до 31.10.2025 г. 
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3. Предоставить ПАО "Мотор Сич" право на экс- 
плуатацию воздушной линии Запорожье—Минск 
(Республика Беларусь) —Запорожье (частота рей- 
сов: 7 рейсов в неделю) для выполнения регуляр- 
ных международных воздушных перевозок из/в Укра- 
ину, с определением неограниченного срока действия 
права. 

4. Отказать ПАО "Мотор Сич" в предоставлении 
права на эксплуатацию воздушной линии Киев— 
Минск (Республика Беларусь)—Киев для выполнения 
регулярных международных воздушных перевозок 
из/в Украину на основании п. 1 ч. 8 ст. 94 Воздушного 
кодекса Украины. 

5. Предоставить ООО "Авиационная компания 
"Роза Ветров" право на эксплуатацию воздушной 
линии Киев—Ташкент (Республика Узбекистан)— 
Киев (частота рейсов: 2 рейса в неделю) для выпол- 
нения регулярных международных воздушных пере- 
возок из/в Украину, с определением неограниченного 
срока действия права. 

6. Предоставить ООО "Авиационная компания 
"Роза Ветров" право на эксплуатацию воздушной 
линии Киев—Тиват (Республика Черногория) —Киев 
(частота рейсов: 1 рейс в неделю) для выполнения 
чартерных международных воздушных перевозок 
из/в Украину, составляющих систематическую серию 
— не менее 1 рейса в неделю или не менее 3 рей- 
сов в месяц, с определением срока действия права: с 
1.11.2015 г. до 26.03.2016 г. 

7. Предоставить ООО "ЯнЭир" ЛТД права на экс- 
плуатацию воздушных линий: 

Киев —Гюмри (Республика 
(частота рейсов: 5 рейсов в неделю); 

Одесса—Гюмри (Республика Армения)—Одесса 
(частота рейсов: 7 рейсов в неделю) 

для выполнения регулярных международных воз- 
душных перевозок из/в Украину, с определением 
срока действия права: с 1.12.2015 г. до 24.10.2019 г. 

8. Отказать ООО "ЯнЭир" ЛТД в предоставлении 
прав на эксплуатацию воздушных линий: 

Киев —Минск (Республика Беларусь)—Киев 
(частота рейсов: 7 рейсов в неделю); 

Одесса—Тель-Авив (Государство — Израиль)— 
Одесса (частота рейсов: 4 рейса в неделю); 

Киев Баку (Республика Азербайджан)—Киев 
(частота рейсов: 5 рейсов в неделю); 
Киев Кишинев (Республика 
(частота рейсов: 7 рейсов в неделю); 

Одесса—Ереван (Республика Армения)—Одесса 
(частота рейсов: 5 рейсов в неделю); 

Киев -Шенефельд (Федеративная Республика 
Германия)—Киев (частота рейсов: 5 рейсов в неделю) 


Армения)—Киев 


Молдова)—Киев 


ВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Упрощен порядок оформления 

прихода судов в морской порт 
Мининфраструктуры при активном участии Укрмор- 

речинспекции, Ассоциации контейнерных линий Укра- 

ины и ГП "АМПУ" упростило "Порядок оформления 
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для выполнения регулярных международных воз- 
душных перевозок из/в Украину на основании п. 1 ч. 8 
ст. 94 Воздушного кодекса Украины. 

9. Внести изменение (изменение сведений о 
частоте рейсов) в документ о праве ООО "ЯнЭир" ЛТД 
на эксплуатацию воздушной линии Одесса—Кишинев 
(Республика Молдова) —Одесса для выполнения регу- 
лярных международных воздушных перевозок из/в 
Украину с определением частоты рейсов 7 рейсов в 
неделю. 

10. Предоставить ЧАО "Авиакомпания "Между- 
народные авиалинии Украины" права на эксплуата- 
цию воздушных линий, которые оформлены приложе- 
нием 1 к лицензии по предоставлению услуг по пере- 
возке пассажиров, груза воздушным транспортом от 
27.06.2012 г. Серия АГ № 505921, путем переоформ- 
ления документа о праве: 

Киев Амман (Хашимитское Королевство Иорда- 
ния)—Киев (частота рейсов: 7 рейсов в неделю); 

Киев Актау — (Республика Казахстан)—Киев 
(частота рейсов: 2 рейса в неделю) 

для выполнения регулярных международных воз- 
душных перевозок из/в Украину, с определением 
срока действия права до 20.10.2065 г. 

11. Предоставить ЧАО "Авиакомпания "Междуна- 
родные авиалинии Украины" право на эксплуатацию 
воздушной линии Харьков—Кутаиси (Грузия) —Харь- 
ков (частота рейсов: 2 рейса в неделю) для выпол- 
нения регулярных международных воздушных пере- 
возок из/в Украину, с определением срока действия 
права до 20.10.2065 г. 

12. Отказать ЧАО "Авиакомпания "Международные 
авиалинии Украины" в предоставлении права на экс- 
плуатацию воздушной линии Киев—Бейрут (Ливан- 
ская Республика)—Киев для выполнения регуляр- 
ных международных воздушных перевозок из/в Укра- 
ину на основании п. 1 ч. 8 ст. 94 Воздушного кодекса 
Украины. 

13. Внести изменение (изменение сведений о 
частоте рейсов) в документ о праве ЧАО "Авиакомпа- 
ния "Международные авиалинии Украины" на эксплу- 
атацию воздушной линии Киев—Тегеран (Исламская 
Республика Иран) —Киев для выполнения регулярных 
международных воздушных перевозок из/в Украину с 
определением частоты 7 рейсов в неделю. 

14. Внести изменение (изменение сведений о 
частоте рейсов) в документ о праве ЧАО "Авиаком- 
пания "Международные авиалинии Украины" на экс- 
плуатацию воздушной линии Киев—Бангкок (Коро- 
левство Таиланд)—Киев для выполнения регулярных 
международных воздушных перевозок из/в Украину с 
определением частоты 7 рейсов в неделю. 


прихода судов в морской порт, предоставления раз- 
решения на выход судов в море и оформления выхода 
судов из морского порта". Документ приведен в соот- 
ветствие с современными международными и нацио- 
нальными требованиями водной отрасли. 


Транспорт 


ЕЖЕНЕДЕЛЬНЫЙ ЖУРНАЛ 


Соответствующим приказом Мининфраструктуры 
ОТ 25.09.2015 г. № 387 были внесены изменения в 
приказ Мининфраструктуры от 27.06.2013 г. № 430. 

Так, принятые изменения предусматривают сокра- 
щение перечня судовых документов, которые пода- 
ются капитаном судна (или агентом) после прихода 
судна в порт капитану морского порта. Перечень 
сокращен с 18 до 4 основных документов: 

— Классификационное свидетельство (Саззйсайоп 
Сец\сае); 

— Свидетельство о регистрации (Зтр’5 Недзхгу 
Сец\сае); 

— Международное измерительное свидетельство 
(Топпаде Сеиййсае); 

— Международное свидетельство о грузовой марке 
(Гоаа Мпе Сепйсахг). 

Также новый Порядок сформирован с учетом 
имплементации Директивы Европейского парламента 
и Совета от 20.10.2010 г. № 2010/65/ЕС "О формально- 
стях по предоставлению сведений о судах, прибываю- 
щих и/или отбывающих из портов государств-членов", 
которая прекращает действие Директивы 2002/6/ 
ЕС и Директивы Европейского парламента и Совета 
ОТ 27.06.2002 г. 2002/59/ЕС, что основывает систему 
Сообщества надзора за движением судов и информи- 
рования и отменяет Директиву Совета 93/75/ЕЕС. 

Также новый Порядок регулирует вопросы оформ- 
ления прихода судов внутреннего или смешанного 
плавания (исключая суда, перевозящие опасные 
грузы), которые осуществляют каботажные пере- 
возки водами акваторий Николаевского и Херсон- 
ского морских портов, Херсонского морского канала, 
Бугско-днепровского лиманского канала, первого и 
второго колен канала акватории порта Николаев и 
Спасского канала. В частности, оформление прихода 
таких судов по обычной процедуре будет осущест- 
вляться один раз в календарный год, во время пер- 
вого захода судна в акваторию морского порта, сооб- 
щает пресс-служба ГП "АМПУ". 


Специалисты АМПУ инициировали 
и провели совещание по 
организации в Одесском порту 
фитосанитарной лаборатории 

30.10.2015 г. в администрации Одесского порта 
состоялось совещание по поводу организации в 
Одесском порту фитосанитарной лаборатории. В 
мероприятии приняли участие представители Депар- 
тамента фитосанитарной безопасности Госветфито- 
службы Украины, "Одесской областной фитосанитар- 
ной лаборатории", ГП "Администрация морских пор- 
тов Украины" и компаний-портовых операторов (опе- 
раторов терминалов), которые заинтересовались 


ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА МГ 


инициативой Мининфраструктуры по приближению 
фитосанитарной лаборатории непосредственно к объ- 
екту контроля. Результатом совещания стало согла- 
сование ряда базовых условий функционирования 
будущей фитосанитарной лаборатории, а именно: 

— организация работы в круглосуточном режиме, 
включая выходные и праздничные дни; 

— широкое применение процедуры предваритель- 
ного отбора образцов со склада для сокращения вре- 
мени на выдачу международного фитосанитарного 
сертификата; 

— предоставление помещения для удобного об- 
устройства лаборатории. 

Вопрос инвестирования в обустройство фитосани- 
тарной лаборатории будет обсуждаться стивидорными 
компаниями в первой декаде ноября, сообщает пресс- 
служба ГП "АМПУ". 


Специалисты АМПУ презентовали 
программу по обеспечению экологической 
безопасности на 2016—2020 гг. 

Для создания стратегии и системного научного под- 
хода к решению экологических вопросов деятельно- 
сти морских портов Украины специалистами ГП "АМПУ" 
совместно с отраслевым научно-исследовательским 
институтом ГП "УкрНИИМФ" разработана "Программа 
мероприятий по обеспечению экологической безопасно- 
сти ГП "АМПУ" на 2016—2020 гг.", которая предложила 
направления поэтапного решения широкого круга вопро- 
сов в сфере экологической безопасности, в том числе: 

— внедрение конкретных мер по совершенство- 
ванию операции по локализации и ликвидации ава- 
рийных разливов загрязняющих веществ в морских 
портах (согласно приказу Мининфраструктуры от 
21.08.2013 г. № 631); 

— инициирование адаптации государственной 
природоохранной нормативной базы с учетом требо- 
ваний необходимости имплементации к ней Директив 
ЕС, в рамках Соглашения об ассоциации Украины с 
Европейским Союзом; 

— обеспечение выполнения требований Между- 
народной конвенции МАРПОЛ, в том числе прием 
загрязняющих веществ, вод и отходов с судов для 
предотвращения попадания их в море. 

Указанная научно-практическая Программа позво- 
лит довести состояние экологической безопасности в 
морских портах до современного европейского уровня 
(в т.ч. имплементировать соответствующие директивы 
ЕС по охране окружающей среды в портовой отрасли), 
предотвратить распространение загрязнения окружа- 
ющей природной среды, минимизировать негативное 
антропогенное воздействие на окружающую среду в пор- 
товых акваториях, сообщает пресс-служба ГП "АМПУ". 


ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


ЕБА и ФРТУ просят отозвать законопроект 
о железнодорожном транспорте 

Европейская бизнес ассоциация (ЕБА) и Феде- 
рация работодателей транспорта Украины (ФРТУ) 


Транспорт 


ЕЖЕНЕДЕЛЬНЫЙ ЖУРНАЛ 


мал 4гапзро“-1оигпа!.сот 


направили в КМУ письма, в которых просят Премьер- 
министра А. Яценюка отклонить законопроект "О 
железнодорожном транспорте Украины", разработан- 
ный Мининфраструктуры. 
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МГ ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 


По мнению ЕБА, законопроект требует суще- 
ственной доработки совместно с заинтересован- 
ными участниками рынка ж/д перевозок. 

В письме приводятся ключевые проблемы редак- 
ции законопроекта, предложенного Мининфраструк- 
туры. В частности, отмечается, что некорректная тер- 
минология документа порождает различную трак- 
товку его норм. 

Эксперты ЕБА также предупреждают, что пред- 
ложение перевести на местные власти расходы на 
содержание неприбыльных ж/д станций несет значи- 
тельные риски для малого и среднего бизнеса депрес- 
сивных регионов. Фактически чиновники намерены 
лишить их возможности доступа к ж/д. 

Кроме того, в ЕБА указывают, что в законопро- 
екте отсутствуют положения, закрепляющие за 
"Укрзал!зницею" как оператором инфраструктуры 
ответственность за сроки доставки грузов. В доку- 
менте не заложена норма, ограничивающая нецеле- 
вое использование средств, поступивших на счета 
госпредприятия в качестве инфраструктурной части 
тарифа. 

"Замечания и предложения бизнес-сообщества, 
которые неоднократно обсуждались в различных 
рабочих группах, не были учтены разработчиками 
проекта закона, что, по мнению бизнеса, обязательно 
приведет к ухудшению условий работы для пользо- 
вателей рынка железнодорожных перевозок и, как 
следствие, к снижению грузопотока", — подчеркивает 
Европейская бизнес ассоциация. 

Примечание. Практически одновременно с ЕБА 
с похожими заявлениями выступили Американская 
торговая палата (АСС) и Федерация работодателей 
транспорта Украины (ФРТУ). Они также указали на 
необходимость доработки законопроекта с тем, чтобы 
учесть все замечания бизнеса. 

В ФРТУ отмечают, что законопроект не соот- 
ветствует интересам всех участников рынка 
железнодорожных перевозок и нуждается в зна- 
чительной доработке. "ФРТУ в целом поддерживает 
необходимость принятия Закона "О железнодорож- 
ном транспорте"... Но подготовленный законопро- 
ект носит односторонний характер, он не учитывает 
интересы всех участников и не обеспечивает равный 
доступ к процессам перевозок", — отметили в ФРТУ. 

В частности, ФРТУ настаивает на необходимо- 
сти доработки ст. 1 законопроекта, где определяются 
главные его термины, которые должны быть выпи- 
саны лаконично, однозначно, быть доступными для 
понимания и использования всем пользователям дан- 
ного Закона, что позволит иметь единый подход к 
пониманию его норм. 

Также есть замечания к вопросу тарифообразо- 
вания. В ч. 1 ст. 7 один из принципов определен как 
"ориентация тарифов внутреннего рынка товаров на 
уровень тарифов мирового рынка". И это всегда явля- 
ется одним из аргументов "Укрзал!зниш" при очеред- 
ном повышении тарифов. "Понятно, что тарифы на 
грузовые перевозки должны быть экономически об- 
основанными, но, с другой стороны, они должны быть 
приемлемыми для грузоотправителя. То есть тариф- 
ная политика должна быть прозрачной, безубыточ- 
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ной, понятной и базироваться, в первую очередь, на 
четких экономических расчетах, на чем всегда наста- 
ивала ФРТУ", — отмечается в обращении. 

Кроме этого, в законопроекте предусмотрена 
норма (ч. 2 ст. 12), согласно которой строитель- 
ство стратегических объектов инфраструктуры осу- 
ществляет исключительно "Укрзал!зниця", а инве- 
стор может только предоставлять средства. При 
этом законопроектом предусмотрено, что такие объ- 
екты передаются в государственную собственность 
или бесплатно (по согласию инвестора), или на осно- 
вании договоров о компенсации затрат на их строи- 
тельство. "Понятно, что оператор инфраструктуры, 
то есть "Укрзализниця", будет заинтересована в пер- 
вом варианте. Т.о., законопроект, предложенный 
Мининфраструктуры, на самом деле не создает усло- 
вия для частного инвестора, которые бы реально 
его заинтересовали, а вместо этого искусственно 
создает барьер, и норма, регулирующая данный 
вопрос, является безвариантной", — подчеркивают 
в ФРТУ. 

Также беспокойство вызывает возможность опе- 
ратора инфраструктуры (по согласованию с Мин- 
инфраструктуры) принимать решение о закрытии 
малодеятельных убыточных железнодорожных стан- 
ций, если органы местного самоуправления или биз- 
нес не возьмут на себя полную компенсацию расхо- 
дов, связанных с работой таких станций (ст. 18). Прак- 
тика показывает, что такие закрытия приводят к пере- 
ориентации грузов на автомобильный транспорт, что 
окончательно уничтожает сеть автодорог. А также 
несет прямую угрозу существованию малого и сред- 
него бизнеса, осуществляющих свою деятельность в 
депрессивных регионах страны. В ФРТУ отмечают, 
что существуют такие населенные пункты (в частно- 
сти на Волыни и Полесье), в которых железная дорога 
является единственным видом транспорта, кото- 
рым могут осуществляться пассажирские перевозки, 
поэтому такое решение может оставить людей без 
какого-либо транспортного сообщения. 


Мининфраструктуры одобряет 
положения законопроекта 
"О железнодорожном транспорте" 

Мининфраструктуры отреагировало на обращение 
ЕБА к Премьер-министру Украины с просьбой не пода- 
вать на регистрацию в ВР законопроект "О железно- 
дорожном транспорте". 

"За 5 месяцев, прошедших с момента публика- 
ции законопроекта на сайте министерства, в ведом- 
ство не поступало никаких официальных замечаний 
или предложений от имени ЕБА или ФРТУ. Офици- 
альные замечания к законопроекту общим объемом 
около 70 страниц были предоставлены лишь тремя 
профильными ассоциациями: "Укрведтранс", "Укрруд- 
пром" и "Кривбассжелезрудком", а также представи- 
телями Американской торговой палаты, чьи коммен- 
тарии были полностью идентичны замечанием ассо- 
циации "Укрведтранс". Часть официально присланных 
замечаний министерство учло, в остальном предоста- 
вило их авторам подробные разъяснения", — отмеча- 
ется в сообщении Мининфраструктуры. 


Транспорт 


ЕЖЕНЕДЕЛЬНЫЙ ЖУРНАЛ 
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Также подчеркивается, что законопроект про- 
шел все процедуры в соответствии с регламентом 
КМУ, в т.ч. общественное обсуждение в формате кру- 
глых столов, рабочих групп, встреч с заинтересован- 
ными сторонами. Только с членами ЕБА таких встреч 
было четыре, с Американской торговой палатой — 
три. Базовые положения Закона, в т.ч. новый подход 
к тарифообразованию, обсуждались также во время 
круглого стола в ВР с участием членов указанных 
ассоциаций, обращает внимание пресс-служба Мин- 
инфраструктуры. 

Также отмечается, что обращения ЕБА и ФРТУ 
были отправлены на имя Премьер-министра "с разни- 
цей в несколько дней и именно тогда, когда законо- 
проект уже вынесен на рассмотрение правительства". 

"Министерство считает такой ход неконструк- 
тивным и направленным на торможение реформы 
отрасли в защиту интересов отдельных ФПГ", — отме- 
чают в Мининфраструктуры. 

В Мининфраструктуры считают, что законопро- 
ект "О железнодорожном транспорте" вводит баланс 
интересов государства и бизнеса, а также соответ- 
ствует условиям Соглашения Украины об ассоциа- 
ции с ЕС. "Новые правила разрушат старые нарабо- 
танные схемы, когда "Укрзал!зниця" годы субсидиро- 
вала промышленные компании самых богатых секто- 
ров экономики — угольного, строительного и добыва- 
ющего. Именно эти компании и оказывают активное 
сопротивление принятию разработанного Мининфра- 
структуры законопроекта", — подчеркивается в сооб- 
щении. 


МЕ Ж ТЕМЕ: 
Ответы Мининфраструктуры 
на замечания ЕБА 

1. Некорректная терминология проекта Закона 
(приведенные понятия неоднозначны, не устра- 
няют недостатки в правовом регулировании 
железнодорожного транспорта и вызывают юри- 
дические коллизии): 

1) Проект Закона не содержит определений 
и основных характеристик таких понятий, как 
"общее" и "необщее" пользования. В то же время, 
на этих определениях основывается вся основная 
терминология проекта Закона. 

Это утверждение не соответствует действительно- 
сти. Статьей 1 законопроекта в терминах четко пропи- 
сана разница между железнодорожным транспортом 
общего и необщего пользования: 

железнодорожный транспорт общего пользования 
обеспечивает потребности государства, физических 
и юридических лиц в перевозках железнодорож- 
ным транспортом на условиях публичного договора и 
выполнения других работ (услуг), связанных с такими 
перевозками. Железнодорожный транспорт необщего 
пользования обеспечивает потребности физических 
и юридических лиц в транспортировке маневровым 
порядком подвижного состава и/или груза железнодо- 
рожными путями необщего пользования на условиях 
договоров (или удовлетворения собственных потреб- 
ностей их владельцев) и выполнение других работ 
(услуг), связанных с такой транспортировкой. 
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Директивой 2001/14/ЕС предусмотрен перечень 
дополнительных услуг, предоставляемых операто- 
ром инфраструктуры (приложение 2 к Директиве). П. 
2 указанного приложения содержит перечень услуг по 
доступу путями для объектов обслуживания, которые 
могут предоставляться на конкурсной основе. Фак- 
тически это — услуги по транспортировке грузов к 
сортировочной станции и маневровая работа. Именно 
такие услуги предоставляются, например, предприя- 
тиями ЧАО "Киев-Днепровское МППЖТ". Поскольку 
такие предприятия имеют во владении как инфра- 
структуру, так и маневровые локомотивы, их деятель- 
ность в законопроекте выделена в отдельный раз- 
дел "инфраструктурный комплекс необщего пользо- 
вания". Итак, законопроектом, в частности определе- 
ниями основных терминов, статьями 23 и 27 учтена 
специфика работы промышленного железнодорож- 
ного транспорта, являющегося железнодорожным 
транспортом необщего пользования, который обла- 
дает инфраструктурой и взаимодействует с железно- 
дорожным транспортом общего пользования. 

Однако, в случае, когда такие предприятия решат 
приобрести магистральные локомотивы и получить 
доступ к магистральным железнодорожным путям 
общего пользования, они должны будут получить 
лицензию перевозчика. Также, если такие предприя- 
тия инвестируют в развитие своей инфраструктуры, и 
будут предоставлять услуги по доступу к железнодо- 
рожной инфраструктуре перевозчикам для осущест- 
вления перевозок — они должны авторизоваться как 
операторы железнодорожного транспорта. В обоих 
случаях такие предприятия будут относиться к желез- 
нодорожному транспорту общего пользования. 

2) Отсутствует определение термина "объект 
инфраструктуры", в связи с чем все дефиниции, 
которые используют данный термин, являются 
некорректными и не дают четкого представления 
о предмете регулирования. При этом указанный 
термин широко используется в проекте закона. 

Ст. 1 законопроекта определентермин "инфраструк- 
тура" — совокупность объектов права хозяйственного 
ведения и/или других объектов, предназначенных для 
обеспечения выполнения всех стадий перевозочного 
процесса на железнодорожном транспорте общего 
пользования, и использующихся оператором желез- 
нодорожного транспорта общего пользования на усло- 
виях, определенных этим и другими законами. 

Объект инфраструктуры — это составная часть 
этой совокупности. 

3) Определение терминов "груз", "объекты 
права хозяйственного ведения" и др. требуют 
уточнения и корректировки для возможности 
однозначной трактовки. 

Необходимо отметить, что от ЕБА никаких замеча- 
ний официально не поступало. 

Единственное замечание относительно термина 
"Груз" поступало в одинаковой редакции от "Укрвед- 
транса" и Американской торговой палаты, а именно: 
груз — это материальные ценности, которые перевоз- 
ятся железнодорожным транспортом в специально 
предназначенном для этого грузовом подвижном 
составе. 
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При этом законопроектом термин груз опреде- 
лен как имущество (в т.ч. изделия, предметы, полез- 
ные ископаемые, материалы, сырье, отходы произ- 
водства и потребления), принятое в установленном 
порядке для перевозки в грузовых вагонах, контей- 
нерах, а также пустые вагоны, контейнеры и другой 
железнодорожный подвижной состав, который не 
принадлежит перевозчику и принят для перевозки. 

В соответствии со ст. 139 ГК Украины имуще- 
ством признается совокупность вещей и других цен- 
ностей (включая нематериальные активы), которые 
имеют стоимостное определение, производятся или 
используются в деятельности субъектов хозяйство- 
вания и отражаются в их балансе или учитываются в 
других предусмотренных законом формах учета иму- 
щества этих субъектов. 

Т.о., формулировка, предложенная "Укрведтран- 
сом" и Американской торговой палатой, может при- 
вести к сужению данного термина. 

Что касается термина "объекты права хозяйствен- 
ного ведения", то необходимо отметить, что он вклю- 
чен в соответствии с предложениями представите- 
лей "Укрведтранса" и экспертов Американской тор- 
говой палаты. 

2. Проект Закона предусматривает расширение 
видов хозяйственной деятельности, подлежащих 
лицензированию, а именно — введение лицензи- 
рования перевозок всех без исключения грузов 
железнодорожным подвижным составом. Экс- 
перты компаний-членов Комитета Ассоциации 
считают, что виды лицензированной деятельно- 
сти по железнодорожным перевозкам не должны 
пересматриваться в сторону расширения. 

Очень удивляют замечания ЕБА к предусмотрен- 
ной законом системе лицензирования, которая пол- 
ностью коррелируется с директивой ЕС в сфере 
железнодорожного транспорта № 95/18. 

Законопроектом предложена новая система 
лицензирования железнодорожных предприятий, 
аналогичная европейской системе. В соответствии 
с директивой 95/18/ЕС, на железнодорожном транс- 
порте лицензированию подлежат железнодорожные 
предприятия — т.е., предприятия, основная деятель- 
ность которых заключается в предоставлении услуг 
по перевозке грузов и/или пассажиров по железной 
дороге при условии обеспечения тяги самим пред- 
приятием (перевозчиком). Необходимость их лицен- 
зирования изложена в преамбуле к директиве 95/1 8/ 
ЕС, в частности это: 

— постоянное соответствие железнодорожных 
предприятий определенным условиям, связанным с 
хорошей репутацией, финансовой устойчивостью и 
профессиональной компетенцией для обеспечения 
надежных и соответствующих услуг; 

— надлежащее страхование железнодорожных 
предприятий или наличие у них соответствующих 
соглашений по рискам ответственности для защиты 
пользователей; 

— соблюдение национальных стандартов услуг 
железнодорожных перевозок, направленных на обе- 
спечение осуществления предприятием своей дея- 
тельности на условиях полной безопасности. 
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При этом порядок лицензирования и в целом осу- 
ществления деятельности оператора грузовых ваго- 
нов не изменится, с одним отличием — после разви- 
тия конкуренции такие операторы будут иметь выбор 
между "Укрзал!зницею" и другими перевозчиками. 

3. Вопрос привлечения частных инвестиций в 
железнодорожную отрасль: 

1) С учетом значительной степени изношен- 
ности железнодорожной инфраструктуры и под- 
вижного состава, для модернизации, замены и 
развития которой/которого необходимы вложе- 
ния значительных средств, достаточное коли- 
чество которых отсутствует у предприятий гос- 
сектора, давно назрел вопрос привлечения част- 
ных инвестиций для развития железнодорожной 
инфраструктуры и подвижного состава. По мне- 
нию экспертов Ассоциации, это возможно сде- 
лать только путем создания экономических сти- 
мулов для их вложения в железнодорожный 
транспорт, а именно путем закрепления в тарифе 
(1) терминальной (станционной), (й) локомотив- 
ной, (1) вагонной, (№) инфраструктурной состав- 
ляющих, при определении которых необходимо 
учесть и заложить экономические механизмы 
стимулирования, формирования, создания, раз- 
вития указанных частных железнодорожных 
активов. Также в заключительных положениях 
проекта Закона предусмотрено, что введение в 
действие положений о тарифах, закрепленных в 
ст. 7, состоится через 2 года с момента опубли- 
кования Закона. По мнению экспертов Комитета 
Ассоциации, это может усложнить реформиро- 
вание железнодорожных перевозок, поскольку 
положение по тарифам должно вступать в силу 
одновременно с Законом. 

В соответствии с Директивой 2001/14/ЕС стан- 
ционные услуги (в т.ч. услуги составления поездов) 
являются частью услуг оператора инфраструктуры, 
они являются дополнительными услугами и не вклю- 
чаются в тариф за доступ к инфраструктуре. Наряду 
с этим, в соответствии с указанной директивой, опе- 
ратор инфраструктуры обязан предоставить эти 
услуги в случае, если в данном сегменте отсутствует 
конкуренция. 

Относительно введения в действие положений о 
тарифах — их отсрочка обусловлена необходимо- 
стью разработки соответствующих методик расчета 
тарифов, реального распределения расходов и дохо- 
дов внутри ПАО "УЗ" между оператором инфраструк- 
туры и перевозчиком, введения прозрачной финан- 
совой модели и образования НКРТ. Без реализации 
указанных мер это может привести к неконтролиру- 
емому повышению тарифов (вагонная и локомотив- 
ная составляющие). 

2) Как отмечают компании-члены Комитета 
Ассоциации, предложенная редакция ст. 12 про- 
екта Закона предусматривает не все возмож- 
ные механизмы финансирования новых объектов 
хозяйственного ведения. Так, исключается такой 
механизм, как самостоятельное приобретение 
или создание инвестором объекта права хозяй- 
ственного ведения (объект ПХВ) с последующей 
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передачей государству. Содержание указанной 
нормы сводится к тому, что частное инвестиро- 
вание в объекты ПХВ будет заключаться исклю- 
чительно в финансировании. При этом как про- 
ектирование, так и строительство будут осущест- 
вляться исключительно ПАО "УЗ". Учитывая, что 
в системе ПАО "УЗ" существуют как проектные 
институты, так и строительные подразделения, 
то фактически создается монопольный сегмент 
по проектированию и строительству железно- 
дорожной инфраструктуры, которую будут осу- 
ществлять только предприятия ПАО "УЗ". 

Тезис не соответствует действительности. Ст. 12 
проекта Закона предусматривает все возможные 
способы финансирования строительства таких объ- 
ектов. При этом правительство, учитывая их осо- 
бую важность, считает целесообразным сохранить 
госконтроль за проектированием, строительством 
(новое строительство, реконструкция, реставрация, 
капремонт) и приобретением объектов права хозяй- 
ственного ведения путем осуществления таких дей- 
ствий оператором инфраструктуры в порядке, опре- 
деленном законодательством. 

Наряду с этим необходимо отметить, что ЗУ "Об 
особенностях образования публичного акционерного 
общества железнодорожного транспорта общего 
пользования" оставил мало возможностей для приме- 
нения механизма государственно-частного партнер- 
ства для развития инфраструктуры. После принятия 
законопроекта планируется разработка совместно 
с представителями бизнеса отдельного законопро- 
екта о государственно-частном партнерстве в сфере 
железнодорожного транспорта, который будет учи- 
тывать мировую практику, особенности националь- 
ного законодательства и интересы всех участников 
рынка железнодорожных перевозок в Украине. При- 
глашаем вас присоединиться к этой работе. 

3) Эксперты компаний-членов Ассоциации 
считают, что аб. 2 ч. 4 ст. 12 проекта Закона в 
текущей редакции предусматривает возмож- 
ность пользования ПАО "УЗ" объектами инфра- 
структуры, принадлежащими другим собствен- 
никам, в том числе и негосударственным. Кроме 
того, данная норма предусматривает возмож- 
ность безвозмездной передачи таких объектов 
в собственность ПАО "УЗ", что также является 
дискриминационным по отношению к другим 
участникам рынка и предоставляет ПАО "УЗ" не- 
обоснованные преимущества. Компании-члены 
Комитета Ассоциации уже имеют такой негатив- 
ный опыт по безвозмездной передаче имущества 
и именно поэтому отмечают, что данная форму- 
лировка фактически нивелирует возможность 
создания и передачи объектов ПХВ на компенса- 
ционной основе, чем значительно снижает инве- 
стиционную привлекательность железнодорож- 
ной инфраструктуры. 

Указанная норма касается тех объектов, которые 
непосредственно связаны с обеспечением движения 
на железнодорожном транспорте. 

Ст. 12 законопроекта определено, что создан- 
ные (приобретенные) объекты права хозяйственного 
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ведения с привлечением бюджетных средств, инве- 
стиционной составляющей тарифов на услуги опера- 
тора инфраструктуры и собственных средств опера- 
тора инфраструктуры закрепляются в госсобствен- 
ности и передаются оператору инфраструктуры 
определенном законом порядке. 

В случае нового строительства и/или приобрете- 
ния объектов права хозяйственного ведения за счет 
или с привлечением других средств такие объекты 
передаются в госсобственность и закрепляются за 
оператором инфраструктуры в установленном зако- 
нодательством порядке, с согласия соответствую- 
щего инвестора, или на основании договоров о ком- 
пенсации затрат на их строительство (приобрете- 
ние), заключенных в порядке и на условиях, опреде- 
ленных КМУ. 

Следует подчеркнуть, что ст. 12 не содержит 
императива относительно обязательности выполне- 
ния всех указанных работ исключительно предпри- 
ятиями железнодорожного транспорта, а также об 
обязательности бесплатной передачи других объек- 
тов инфраструктуры, отличных от объектов права 
хозяйственного ведения. 

Владельцы указанных объектов имеют право с 
согласия оператора инфраструктуры передавать 
соответствующий объект безвозмездно в собствен- 
ность оператору инфраструктуры для осуществления 
его эксплуатации. 

4. Ч. 2 ст. 18 проекта Закона предусмотрена 
возможность закрытия оператором инфраструк- 
туры (ПАО "УЗ") с согласия Министерства инфра- 
структуры Украины эксплуатации убыточных и 
мало используемых станций, если органы мест- 
ного самоуправления или предприятия, которые 
обслуживаются этими железнодорожными стан- 
циями, не возьмут на себя полную компенсацию 
убытков оператору инфраструктуры. Такой под- 
ход представляет риски для малого и среднего 
бизнеса, находящегося в депрессивных регионах. 

ПАО "УЗ" является хозяйствующим субъектом и 
не должно нести социальное бремя депрессивных 
регионов. С другой стороны, согласно законопроекту, 
такое закрытие будет осуществляться по согласова- 
нию с местными органами исполнительной власти 
или органами местного самоуправления в порядке, 
определенном центральным органом исполнитель- 
ной власти, обеспечивающим формирование госпо- 
литики в сфере железнодорожного транспорта. 

5. Ст. 32 проекта Закона возлагает ответствен- 
ность за сохранность груза на "перевозчика", 
который, по сути, не имеет соответствующей 
инфраструктуры, направленной на обеспече- 
ние сохранности грузов (контроль веса, крепле- 
ние ит.д.). Основная деятельность "перевозчика" 
заключается в предоставлении услуги перевозки 
"с использованием принадлежащего ему тяго- 
вого подвижного состава". Итак, проблема ответ- 
ственности за сохранность грузов при транс- 
портировке, на наш взгляд, в проекте закона не 
является решенной должным образом. 

Это утверждение не соответствует действитель- 
ности. В законопроекте ст. 19 определено, что суще- 
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ственным условием договора перевозки является 
безопасная и целостная доставка принятого к пере- 
возке груза в пункт назначения в установленный срок. 

При этом оператор инфраструктуры предостав- 
ляет услуги по доступу к инфраструктуре и отвечает 
за качество этих услуг. Он не несет ответственно- 
сти за неисправное состояние подвижного состава 
или ненадлежащее крепление груза к подвижному 
составу. 

6. На данный момент в соответствии с дей- 
ствующим законодательством технологический 
железнодорожный транспорт, а именно: разме- 
щение на территории предприятия железнодо- 
рожных путей, железнодорожный подвижной 
состав, другое имущество, предназначенное и 
используемое для перемещения по территории 
таких предприятий сырья, материалов, оборудо- 
вания и т.д. для собственных нужд предприятия, 
не требуют дополнительного контроля со сто- 
роны органов исполнительной власти. Компании- 
члены Ассоциации выступают категорически 
против того, чтобы проектом Закона техноло- 
гический железнодорожный транспорт прирав- 
нивался к железнодорожному транспорту необ- 
щего пользования, при этом требуя дополнитель- 
ного контроля со стороны органа исполнитель- 
ной власти, реализующего госполитику в сфере 
безопасности на железнодорожном транспорте, 
сертификата безопасности. 

Технологический транспорт, то есть тот транс- 
порт, который используется для собственных нужд, 
не относится к сфере регулирования настоящего 
Закона. 

7. В проекте Закона отсутствует положе- 
ние, закрепляющее ответственность оператора 
инфраструктуры за сроки доставки грузов, кото- 
рое предусмотрено в ст. 23 Закона Украины 
"О железнодорожном транспорте" от 4.07.1996 г. 
№ 273/96-ВР, что может привести к существен- 
ному снижению конкурентоспособности желез- 
ной дороги по сравнению с другими видами 
транспорта. Этот вопрос требует обсуждения и 
законодательного закрепления. 

Это утверждение также не соответствует дей- 
ствительности. П. 3 ст. 17 законопроекта опреде- 
лено, что необходимым условием договора о предо- 
ставлении услуг доступа к инфраструктуре, в частно- 
сти, является ответственность сторон за неисполне- 
ние или ненадлежащее исполнение обязательств, в 
том числе порядок возмещения убытков, причинен- 
ных третьим лицам таким неисполнением или ненад- 
лежащим исполнением. 

Ст. 19 законопроекта определено, что обязанно- 
сти и ответственность лиц, участвующих в организа- 
ции перевозки груза, определяются Уставом желез- 
нодорожного транспорта Украины, Правилами и 
Порядком равноправного доступа к инфраструктуре 
железнодорожного транспорта и условиям договора 
перевозки. 

8. Также в проекте закона отсутствует норма, 
предусматривающая целевое использова- 
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ние инвестиционной составляющей тарифа. 
Поскольку, как отмечают компании-члены Коми- 
тета Ассоциации, собранные средства могут быть 
потрачены на другие инвестиционные проекты в 
рамках инвестиционной программы, которая, в 
свою очередь, создает предпосылки для возник- 
новения коррупции. 

Ст. 7 законопроекта определено, что при уста- 
новлении государственных регулируемых тарифов в 
состав таких тарифов обязательно включается инве- 
стиционная составляющая, которая используется на 
развитие инфраструктуры в соответствии с утверж- 
денной в установленном порядке инвестиционной 
программой. При этом инвестиционная программа 
обязательно подлежит утверждению НКРТ. 

То есть утверждение экспертов относительно 
нецелевого использования инвестиционной состав- 
ляющей не соответствует действительности. 

9. Особого внимания в проекте Закона заслу- 
живает либерализация тягового железнодо- 
рожного подвижного состава (в проекте Закона 
имеется в виду "Перевозчик"). Практика этого 
вопроса достаточно дискуссионная и сложная, 
успех которой во многом зависит от организа- 
ции перевозочного процесса, графика отправки, 
однородности тяги, возможностей инфраструк- 
туры. Необходимо отметить, что в странах с 
"рыночной тягой", как правило, железнодорож- 
ные перевозки занимают 20—30% объема общих 
перевозок и работают по принципу четкого гра- 
фика с высокой долей маршрутных отправле- 
ний. Такая организация перевозочного про- 
цесса сопровождается эффективностью "част- 
ной тяги". Украина имеет противоположную 
практику — высокая доля железнодорожных 
перевозок с формированием поездов на стан- 
циях, низкий процент маршрутных отправлений 
без привязки к графику. Особенность украин- 
ской практики усложняет организацию эффек- 
тивного бизнес-процесса и коммуникации между 
"оператором инфраструктуры", "перевозчиком" 
и "оператором железнодорожного подвижного 
состава". Сценарий либерализации без струк- 
турных изменений в организации перевозоч- 
ного процесса может привести к организацион- 
ному и экономическому хаосу, от которого прои- 
грывают все заинтересованные стороны. Вопрос 
требует значительных тонких настроек и про- 
фессионального подхода. Проект Закона не отве- 
чает на вопросы организации этого сложного 
процесса. 

Директива 2001/14 предусматривает, что гра- 
фик движения поездов принимается 1 раз в год. Она 
также предусматривает поезда ад-Пос (по запросу), 
но такие перевозки в Европе не занимают значитель- 
ной доли (примерно 15%). 

Указанное замечание вызывает впечатление, что 
эксперты ЕБА предлагают не осуществлять никаких 
реформ, в том числе не внедрять директивы ЕС, в 
первую очередь касающиеся внедрения конкуренции 
на рынке железнодорожных перевозок. 
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Поезд комбинированного транспорта «Викинг» — ваше логистическое решение 


АО «ПЛАСКЕ» предоставляет полный спектр 
транспортных, логистических, таможенных 
и финансовых услуг при организации 
перевозок грузов по железной дороге, 
морем, авиа и автотранспортом. 
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быстрой, безопасной и дешевой доставки ваших грузов между Балтийским 
и Черноморским регионами. 
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Международная конференция 
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дорог и мостов 
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Британская компания Адат 
этНИ презентовала концепцию 
реформирования таможни 

Британская консалтинговая компания Адат Эти 
представила на рассмотрение ГФСУ свою концепцию 
реформирования таможенного направления службы. 
Об этом на своей странице в Расебоок написал глава 
ГФСУ Р. Насиров. 

Справка. В июле т.г. КМУ в рамках реформы ГФСУ 
принял решение передать Закарпатскую, Львовскую, 
Волынскую и Черновицкую таможни в управление 
международной компании. Глава правительства сооб- 
щил, что поручил руководству ГФСУ организовать и 
выписать условия для конкурса по отбору управляю- 
щей таможнями компании, сообщает УНИАН. 


Украинскую таможню может 
возглавить иностранец 

По словам председателя ГФСУ Р. Насирова, новый 
глава таможенной службы Украины может быть 
назначен до середины ноября. "Я думаю, что с новым 
замом по таможне мы определимся максимум к сере- 
дине ноября. Это будет человек не из системы, со зна- 
нием европейских подходов и стандартов. У меня есть 
несколько кандидатов на эту должность. Пока скажу 
одно: очень вероятно, что таможню возглавит ино- 
странец", — сообщил Р. Насиров журналу Фокус. 


С января 2016 г. ГФСУ и ее 
европейские партнеры начнут работу 
по интегрированному управлению 
украинскими границами 

ГФСУ вместе с европейскими партнерами с января 
2016 г. запускает программу Тмлппта. Об этом заявил 
председатель ГФСУ Роман Насиров во время встречи 
с делегацией представителей финансовых и таможен- 
ных органов Германии, Польши и Литвы, сообщает 
пресс-служба ГФСУ. Сотрудничество ГФСУ с евро- 
пейскими партнерами в рамках данной программы 
будет способствовать модернизации законодатель- 
ства в сфере интегрированного управления грани- 
цами и налаживанию эффективной системы борьбы 
с коррупцией "Это новая форма непосредственного 
технического сотрудничества между органами власти 
наших государств. Определяющей чертой проектов 
Тммппийо является непосредственный обмен специ- 
фическим опытом в отдельно взятой сфере государ- 
ственного регулирования с целью внедрения норм 
и стандартов ЕС, передача "ноу-хау", — отметил Р. 
Насиров. 

Проект предусматривает проведение долгосроч- 
ных консультаций на ежедневной основе между пред- 
ставителями ГФСУ и экспертами из страны-партнера 
во главе с постоянным советником проекта. 


Украинская таможня должна быть 

готова к свободной торговле с ЕС 
Подразделения ГФСУ, в особенности таможенные 

органы, должны быть максимально подготовлены к 

либерализации режима взаимной торговли с Евро- 
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союзом, который вступит в силу с января 2016 г. Как 
заявил замглавы Администрации Президента Д. Шим- 
кив, такое решение было принято на очередном засе- 
дании Нацсовета реформ при Президенте Украины. 
"ГФСУ должна быть готова к режиму свободной тор- 
говли. Речь идет о вопросах таможенного оформле- 
ния, сертификации", — отметил Д. Шимкив, сообщает 
пеи/5.Ппапсе.иа. 

Справка. Соглашение о Зоне свободной торговли с 
ЕС вступит в силу с 1.01.2016 г. Первоначально предпола- 
галось, что режим свободной торговли между Украиной и 
ЕС заработает с октября 2014 г. Однако в сентябре 2014 г. 
— после консультаций в Брюсселе представителей Евро- 
комиссии, Украины и РФ — стороны договорились об от- 
срочке введения положения Соглашения до 31.12.2015 г. 


Начался онлайн обмен предварительной 
таможенной информацией между 
Украиной и Республикой Беларусь 

Об этом заявил первый зампредседателя ГФСУ 
С. Билан во время брифинга по случаю официаль- 
ного запуска электронной системы обмена предва- 
рительной информацией о товарах и транспортных 
средствах между таможенными органами Республи- 
ки Беларусь и Украины (РЕМЕХ) 22.10.2015 г. в пун- 
кте пропуска Новая Гута (Беларусь), сообщает ГФСУ. 
"Обмен информацией между таможенными органами 
был и раньше, но он не осуществлялся в режиме ре- 
ального времени и не являлся системным. С внедре- 
нием этой системы мы получаем более плодотворное 
взаимодействие между таможенными органами двух 
стран и фактически онлайн информацию обо всех то- 
варах и транспорте, которые пересекают границу", — 
отметил С. Билан. 

"Основная проблема, если брать данные органов 
статистики Республики Беларусь и Украины, — в дис- 
балансе между информацией о товарах, которые вы- 
ехали из одной страны и въехали в другую. К сожале- 
нию, нечестные предприниматели иногда используют 
подмену документов. Оформляется на выезд из стра- 
ны один товар, происходит подмена документов, и в 
другую страну едет товар, который имеет другую сто- 
имость или код. Благодаря внедрению системы, та- 
моженники в автоматическом режиме сразу после 
оформления декларации видят, где оформлялся груз 
и через какой пункт пропуска будет перемещаться в 
одну или другую страну с целью дальнейшего тамо- 
женного оформления", — подчеркнул С. Билан. Это, 
по его словам, снизит риски, будет способствовать 
противодействию контрабанде, и во-вторых — для 
предпринимателей будет значительно проще прохо- 
дить процедуру таможенного контроля на границе. 

Справка. Создание надежной и защищенной 
системы обмена предварительной информацией меж- 
ду таможенными органами двух стран с привлечени- 
ем экспертов ЕС началось в 2013 г. Донором проекта 
выступил ЕС, который предоставил для его реализации 
ЕИЯЗ,7 млн. 

К работе над созданием системы РЕЫМЕХ вместе со 
специалистами ГФСУ и ГТК Беларуси присоединились 
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Представительство Международной организации по ми- 
грации в Беларуси и Украине и Международный центр 
по развитию миграционной политики. Для успешной ре- 
ализации проекта было установлено специализирован- 
ное компьютерное оборудование, усовершенствована 
информационно-технологическая и коммуникационная 
инфраструктура всех автомобильных пунктов пропуска 
на границе между Украиной и Республикой Беларусь. 


В АМПУ сообщили подробности 
строительства таможенного 
терминала в Одессе 

16.10.2015 г. Президент Украины П. Порошенко на 
брифинге в Одессе сообщил, что Администрация мор- 
ских портов Украины (АМПУ) совместно счастными пред- 
принимателями профинансирует строительство нового 
таможенного терминала в Одессе. "По моему поручению 
АМПУ уже сконцентрировала необходимые средства на 
строительство терминала", — заявил Президент. 

Как сообщил порталу ЦТС замглавы АМПУ В. 
Вороной, строительство таможенного терминала в 
Одессе обойдется АМПУ в 35 млн грн. Средства на 
строительство терминала были заложены в финан- 
совом плане АМПУ на 2015 г. "На всякий случай мы 
предусмотрели это строительство в финплане АМПУ 
на 2016 г., потому что есть вероятность, что в 2015 г. 
мы его не закончим", — добавил В. Вороной. 

Отвечая на вопрос, предусмотрено ли Законом о 
морских портах и Уставом АМПУ использование целе- 
вых средств на строительство инфраструктуры, не 
связанной с портовым хозяйством, В. Вороной отме- 
тил, что помимо целевых портовых сборов у АМПУ 
есть и другие средства, которые она зарабатывает. В 
частности, это платежи за инфраструктуру, платежи 
от серветута ит.д. Именно эти средства и планируется 
направить на строительство нового терминала. 

Также В. Вороной уточнил, что этот таможенный 
комплекс будет расположен в здании морского вок- 
зала Одесского морского порта, который находится 
на балансе АМПУ. "Поэтому мы имеем все юриди- 
ческие основания проводить реконструкцию нашего 
объекта", — подчеркнул замглавы АМПУ. 

По словам В. Вороного, АМПУ надеется, что стро- 
ительство нового таможенного комплекса положи- 
тельно отразится на процедурах оформления судов и 
соответственно и на грузообороте. 


Ю. Марушевская готова принимать 
идеи по улучшению работы 
Одесской таможни 

Новая начальница Одесской таможни Ю. Мару- 
шевская за неделю пребывания в должности опре- 
делила для себя основные проблемы таможни. Это, 
в частности, бюрократия, контрабанда и устаревшее 
оборудование, сообщают ГГодробности. 

Также одной из проблем Ю. Марушевская считает 
низкую зарплату таможенников. Ее собственная зар- 
плата — 3 тыс. грн. (это средний оклад на Одесской 
таможне). Выжить на эти деньги, по словам Ю. Мару- 
шевской, невозможно, поэтому ей помогает супруг — 
топ-менеджер крупной компании во Львове. 
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Новая начальница Одесской таможни собирается 
повысить зарплаты своим подчиненным. Например, 
направлять на это какой-то процент от доходов ведом- 
ства. "Те, кто хотят честно работать — даже если им 
дать зарплату такую, как в новой полиции — в районе 
10 тыс. грн., думаю, что они бы честно работали", — 
считает Ю. Марушевская. 

Новоназначенная начальница Одесской таможни 
Ю. Марушевская на своей странице в Интернет обра- 
тилась к общественности с просьбой сообщать ей о 
фактах коррупции на таможне. Также она предло- 
жила всем, кто желает реальных изменений в работе 
таможни, предлагать ей свои идеи. 

"Напишите мне. Вам стало известно о случаях 
коррупции, возникли проблемы с растаможиванием, 
у вас есть идеи, как улучшить работу таможни, жела- 
ете приобщиться к работе на таможне? Заполните 
форму, и я обязательно рассмотрю Ваше обраще- 
ние", — цитирует Ю. Марушевскую Обозреватель. 


Одесская таможня будет растаможивать 
товары из 30 стран по цене договора 

Начальник Одесской таможни Ю. Марушев- 
ская подписала распоряжение, согласно которому 
таможня будет растаможивать импортируемые из 
30 стран мира товары по цене договора при наличии 
сертификата происхождения. Речь идет о таких стра- 
нах, как Австралия, Австрия, Бельгия, Канада, Чехия, 
Дания, Эстония, Финляндия, Франция, Германия, Гре- 
ция, Венгрия, Исландия, Ирландия, Израиль, Италия, 
Япония, Люксембург, Нидерланды, Новая Зеландия, 
Норвегия, Польша, Португалия, Словакия, Слове- 
ния, Испания, Швеция, Швейцария, Великобритания 
и США. 

"Впервые в национальной таможенной практике 
предоставляется такой кредит доверия бизнесу. От 
внедрения такого упрощенного подхода мы ожи- 
даем увеличения поступления товаров. Этот доку- 
мент также будет способствовать устранению мани- 
пуляций при определении таможенной стоимости", 
— написала Ю. Марушевская на своей странице в 
Еасероок. 


В ГФСУ уверяют, что по "первому методу" 
в Украине растаможивается 85% товаров 

ГФСУ заинтересована в конструктивном диалоге 
с бизнесом в рамках концепции создания принци- 
пиально новой, максимально открытой структуры. 
Об этом заявил председатель ГФСУ Р. Насиров во 
время выступления в рамках презентации стратегии 
дальнейшего развития Киевской городской таможни 
ГФСУ. 

"За несколько месяцев очень трудно вернуть то 
доверие, которое работники таможенной службы 
теряли годами. Мы же стараемся делать все, чтобы 
бизнес и общественность максимально участвовали 
в реорганизации ГФСУ", — подчеркнул он. 

Также глава ГФСУ отметил, что одним из наибо- 
лее актуальных является вопрос таможенной стои- 
мости, хотя и здесь ситуацию удалось улучшить. "По 
"первому методу" определения таможенной стоимо- 
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сти на Киевской городской таможне растаможива- 
ются почти 90% товаров из общего объема. В то же 
время в среднем по Украине эта цифра составляет 
85%. Т.е. я делаю вывод, что таможенники действуют 
в соответствии со своими полномочиями", — цити- 
руетР. Насирова пресс-служба ГФСУ. 


Участники ВЭД признаются, что 
растаможивать товары стало труднее 

Бизнес не видит реформ на таможне. Об этом сви- 
детельствуют данные опроса, проведенного Обще- 
ственным советом при ГФСУ в Киеве. 

Более 90% опрошенных предпринимателей при- 
знались — растаможивать товары в некоторых слу- 
чаях стало еще труднее, а постановление КМУ № 724 
о введении единого тарифа на таможнях только пара- 
лизует работу, сообщает 24[у.иа. 


Россия объявила о начале экономических 
санкций против Украины 

Премьер-министр РФ Д. Медведев объявил о 
начале ужесточения таможенной защиты и введении 
экономических санкций против Украины. 

"С 1.01.2016 г. будет повышен уровень таможенно- 
тарифной защиты в отношении Украины. Это связано 
с решением наших соседей ввести в действие Согла- 
шение об ассоциации с ЕС. Кроме того, на Украину 
как страну, присоединившуюся к антироссийским 
санкциям, будет распространено действие наших 
ответных экономических мер", — написал Д. Медве- 
дев на своей странице в Гасебоок. 

Ранее Д. Медведев сообщил об отмене торговых 
преференций для Украины. 

Премьер-министр РФ подчеркнул, что это прямые 
экономические последствия от подписания соглаше- 
ния с ЕС, сообщают Вести-Бизнес. 


Украина начинает модернизацию 
пограничных пунктов пропуска 
в ряде западных регионов 

Об этом во время брифинга заявил председатель 
ГФСУ Р. Насиров. 

"У нас есть договоренность о строительстве 
нескольких современных пунктов пропуска на 
украинско-румынской границе. Также будут модерни- 
зированы пункты пропуска на украинско-венгерской 
границе", — заявил он. 

Кроме того, по словам главы ГФСУ, модернизация 
пунктов пропуска предусмотрена в рамках соглаше- 
ния с Польшей, сообщает аеро.иа. 


Украина и Венгрия отмечают 
важность совместного пограничного 
контроля на госграницах 

19.10.2015 г. в Ужгороде состоялась встреча глав- 
ных пограничных уполномоченных Украины и Вен- 
грии. Украинскую делегацию возглавил председа- 
тель Госпогранслужбы Украины генерал-полковник 
В. Назаренко, а венгерскую сторону — замначаль- 
ника Главного управления полиции Венгрии, началь- 
ник  Правоохранительного директората штаба 
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Национальной полиции Венгрии генерал-майор Ж. 
Халмоши. Основной темой встречи было обсужде- 
ние ситуации на украинско-венгерской госгранице, 
функционирование пунктов пропуска и дальнейшее 
сотрудничество по противодействию преступности. 

Стороны выразили удовлетворение состоянием 
выполнения мероприятий, направленных на совмест- 
ное патрулирование границы: только с начала т.г. уже 
проведено 165 таких проверок. Кроме того, благо- 
даря совместной работе удалось расширить практику 
совместного патрулирования с использованием плав- 
средств обеих стран по р. Тиса. 

Также в ходе встречи стороны обсудили вопросы 
функционирования пунктов пропуска на украинско- 
венгерской госгранице и введения совместного 
пограничного контроля. В т.ч. обсуждался вопрос 
подготовки к открытию совместного контактного пун- 
кта на территории венгерской стороны в пункте про- 
пуска Чоп (Тиса)—Захонь. 

В конце встречи главные пограничные уполно- 
моченные Украины и Венгрии подписали прото- 
кол встречи и план развития сотрудничества между 
пограничными ведомствами Украины и Венгрии на 
2015—2016 гг. 


Пропускная способность на украинско- 
польской границе будет увеличена 

28.10.2015 г. в международном автомобиль- 
ном пункте пропуска Ягодин—Дорогуск Волынской 
таможни ГФСУ состоялась встреча представителей 
таможенных и пограничных служб Украины и Польши. 
Основные вопросы рабочей встречи — повышение 
эффективности пропускной способности пунктов про- 
пуска и применение общего таможенно-пограничного 
контроля. 

Стороны обсудили организационные и техноло- 
гические аспекты внедрения совместного контроля, 
а также совершенствование инфраструктуры пун- 
ктов пропуска. Финансирование такой модерниза- 
ции частично будет происходить и с помощью меж- 
дународного кредита для финансирования проектов 
по развитию пограничной дорожной инфраструк- 
туры и обустройству пунктов пропуска украинско- 
ПОЛЬСКОЙ границы, сообщает пресс-служба 
ГФСУ. 


Украина хочет пресечь контрабанду 
из Приднестровья 

В Украине рассматривается вопрос о создании 
специальной полиции для борьбы с контрабандой на 
границе с Приднестровьем. Инициатива принадлежит 
общественной организации "Союз приднестровцев 
Украины". 

Решение принято на фоне резкого увеличения 
объемов контрабанды. Только в сентябре были пре- 
сечены попытки незаконного провоза сигарет и пар- 
фюмерной продукции стоимостью в десятки миллио- 
нов долларов. 

В новую структуру по борьбе с контрабандистами 
планируется привлечь около 100 сотрудников, сооб- 
щает Бельцы Сити. 
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х ЕВРОПЕЙСЬКИЙ ТИЖДЕНЬ ЯКОСТ! В УКРА!НЕ МУЖНАРОДНИЙ ФОРУМ 
‚11 - 13 листопада: 





Укра1нсьюи асощаци якост! - 25 роюв 


11-13 листопада п.р. в межах Европейського тижня якост! в Укра1н! в1дбудеться загальнонац!ональний 
зажд - 24-й Мжнародний форум «Дн! якост1 в Киев! '2015» шд дев!зом «Яксть-емоцй-натхнення». Форум 
присвячено Всесвтньому дню якост1. Мета Форуму - привернути увагу уряду ий громадськост! до проблем 
якост!, сприяти розвитку нацонального руху за яюсть 1 д1лову досконал!сть, а також його 1нтеграци у 
аналог!чний европейський 1 всесв1тний рух. 

Яксть - це не тльки безпека товар\в та послуг для людини 1 довюклля, не т1льки дотримання стандартив, 
але ще б1льшою м!рою задоволенсть запит1в та очкувань споживачв, полшшення життя людей в щлому. Це 
одна!1з найпроритетнипих проблем уеконом{ках пров1дних кра\н св!ту. За сучасних умов як! сть] досконал1стье 
ключем до усшху будь-якого шдприемства, будь-яко! галуз! та, зв1сно ж, кожно! крани. Поняття якост1 т1сно 
пов'язанезтим, що ми називаемо благами сучасно! цив!л1заци, яюстю життя: а це1збереження навколишнього 
середовища, 1 ф1зичнездоров'я, 1 психолог!чний комфорт людини. 

Г сьогодн| коли Укра!на визначилась 13 сво]м европейським шляхом розвитку, цей зажд набувае особливо! 
актуальност!. Адже европейськ! правила та традиции суттево в1др!зняються в1д тих, до яких звикли втчизнян! 
шдприемства. Одночасно з протидйею вин! ми маемо закласти засади процв!таючо! економ!ки. Без цього 
неможливо зберегти незалежн!сть та цлсн1сть Укра!ни, покращити життя й громадян. 

На Форум! будуть все Йчно розглянут! сучасн1 Шдходи, як! притаманн! передовим компан1ям розвинених 
европейських кран. Зокрема, буде зроблено анаттичний огляд ряду проблем, що заважають укра1нським 
органйзащям бути успииними та на р1вних конкурувати з компанй1ями кра!н ЕС. Одночасно в1дзначатиметься 
25-р1чний юн1!лей нацонально! органйзаци з якост1 нашо1 крани - Укра!нсько! асощаци якост\, 13 заснуванням 
яко! пов'язане зародження та розвиток громадського руху за яюсть 1 Длову досконал!сть в Укра!н! 1 на всьому 
пострадянському простор. 

Органйзатори Форуму: Укра!нська асощащя якост! 1 УСПП за шдтримки Ради шдприемщв при Кабнет! 
М1н1страв Укра1ни та Громадськот ради при М1н1стерств!економ!чного розвитку1торг1вл1 Украни. 

До участ! у Форум! запрошен! кервники 1 фахвц! компанй, представники органв влади, 61знесових 
структур, громадських органйзащй, науковц! викладач!та студенти. 

У програм! Форуму '2015: 
Науково-практична конференщя «Украйна торуе шлях до ЕС: як досягти конкурентоспроможност! 
шдприемств1економ1ки» (12 листопада). Шдчасконференци проходитиме сеся, присвячена 25-р1ччю УАЯ; 
Тематичн! одноденн! семнари з актуальних аспектв забезпечення якост1 д1лово! досконалост! та 
ефективного менеджменту (11 та 13 листопада): 
< Як! сть 1 досконал!сть: що в Укра!н! робиться «не так» 1 як треба робити, щоби досягти 
конкурентоспроможност! шдприемств1економ!ки 


=> Концепцп досконалост!1 ЕЕОМ - принципи, заякими працюють кращ! компанй Европи 

= Ризик - орентоване мислення у вимогах нових верси стандартйв (150 9001: 2015, [$0 14001: 2015, 
[50 45001: 2016) 

< Новаверая стандарту [50 9001:2015: що вонавимагае в1д орган1защи1як до цього готуватися 

= Розробка програм передумов за 15$0/Т$ 22002-1:2009 - ключовий етап побудови системи управл1ння 


безпечн1стю харчових продукт!в 
< Система енергоменеджменту у вдпов!дност! до 150 50001, як спос® шдвищення ефективност! роботи 
шдприемства. 
Форум «Дн! якост! в Киев! '2015» - це корисна нова 1нформащя та можлив!сть длового 
сшлкування з пров!дними фажвцями 1 колегами. 
Оргком!тет 
02002, м. Китв, вул. Миюльсько-Слоб1дська, 6 
тел./факс: (044) 459-78-16, 541-05-32, е-тай: ачашу@ачаШу.веула 


[нформащйн! партнери 
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топливо 





Цены на светлые нефтепродукты на 30.10.2015 г. (с учетом НДС) 
Средний опт, грн./т. Условия поставки: ЕСА 


Цена А-76 А-92 А-95 ДТ 


н/п — нет предложений 





Мелкий опт, грн./л 
Цена А-76 А-92 А-95 Д 


= 
15,00 15,90 16,15 15,05 
15,30 19,00 19,10 16,70 
15,15 17,08 17,52 15,62 


Розничная торговля, грн./л 
Цена А-76 А-92 А-95 Д 


е 
15,70 16,90 17,88 15,63 
20,40 20.29 22,49 19,99 
17,37 18,67 19,40 17,27 


Изменение средней цены за период 23—30.10.2015 г., % 
Показатели А-76 А-92 А-95 ДТ 
4 


Горедний опт 
Мелкий опт 0 
Розница р 


По данным Энергобизнеса 











Средние цены 1 л топлива по регионам Украины на 2.11.2015 г., грн. 
А-98 А-95+ А-95 А-92 ДТ ДТ 


+ [В 
18,66 
18,63 
18.73 


[25 


18,68 
19.44 18,74 
18,59 


По данным АМотатуа.сот 


Транспорт мил Агапзрой-]оцгпа|.сот № 11/1 (884) 4 ноября 2015 г. 


ЕЖЕНЕДЕЛЬНЫЙ ЖУРНАЛ 








МГ топливо 


Средняя розничная цена 1 л топлива в странах мира на 2.11.2015 г. 


(Фит: [4-7 ЕДЕ А-95 А-98 Дизтопливо 

РОО ПО: ПОЕТ ВИИИИИ 
кВ | 0,620 | 06 
ем 
[Хорватия | 832 
СК 296 285 
Дания к р р 83 
УВ 
ООО ООО ЕО ОИ ПООООООИАТТС ОИ 
[Венгрия 99 | 3510 
ТОО ПОТА ПОИСК: ЗИ 
[Италия и р 1 
КРТ 
Косово О | 09 
ЕТ 
| 1 
ОВ 
[Норвегия м м р 138 
РЕМ 
РФ |9, 356 
бербия 1 1350 
[Словакия т 18 
ОВ 
СНЕ 
СВР 
США р 060 — 


По данным щегпанопа! Воа4 Тгапзроц 


Динамика цен на реактивное авиатопливо по состоянию на 16.10.2015 г. 


у т Изменение, % 
112718 н- . 

ный вес ие] = $/бар 
в цене галлон 


по сравне- а: 
рель нию с 2000 г,, за месяц загод 
(2000 = 100%) ° Аелю 


[Азия и Океания | 22% | 1428 | 600 14739] 1714 | -46% | 2,2% | 38,5% 


По данным 1АТА 


№ 11/1 (884) 4 ноября 2015г. млм Агапзрой-]оигпа|.сот Транспорт 


Мировая цена | 100% | 145.0 | 609 147981 1664 | -41% | 50,3% | -39,6%_ 





топливо МГ 


Цены на бункерное топливо по состоянию на 2.11.2015 г. 
$/т 


Порт 


[РО 380 еж: 
< индекс 


Азия и Океания 


Южная Америка 


[Рио-де-Жанейро | 23990 [00 | 265 [00 [| 6925 [| 00 | 
[Санту р 2440 0 р 205 [00° [[ 7205 [| 00 | 
Северная Америка 

[Новый Орлеан | 2385 [+50 | 2885 [+50 [_ 440 [| 00 | 
Европа 


По данным Випкеппаех.сот 





26-28 Мау 2016, Оде$$а, УКгате 








\ 
А их СКАШМ ЕОВОМ 
” & МАКГИМЕ ОАУ®$ 1М ОБЕЗЗЪА 








млллм.арк-иТоггл.согп млм. плагкитедау$.оаезза.иа 





Транспорт млм 4гапзро“-1оигпа!1.сот № 11/1 (884) 4 ноября 2015г. 


ЕЖЕНЕДЕЛЬНЫЙ ЖУРНАЛ 





ХИ Международная специализированная выставка 


КоммунТех - 2015 


= КОММУН ЭНЕРГОСБЕРЕГАЮЩИЕ ТЕКНОЛОГИИ ДЛЯ ОБЪЕКТОВ КК, 





ПЕЖ БЛАГОУСТРОЙСТВО ГОРОДА, УПРАВЛЕНИЕ ОТХОДАМИ, 
КОММУНАЛЬНАЯ И ДОРОЖНО-СТРОИТЕЛЬНАЯ ТЕХНИКА, СПЕЦТЕКНИКА 












а < 


ОРГАНИЗАТОРЫ: 

Министерство регионального развития, строительства 

и жилищно-коммунального хозяйства Украины = "1 
Международный выставочный центр 








ПРИ ПОДДЕРЖКЕ 

Ассоциации городов Украины Н О Я о О Я 
МЕЖДУНАРОДНЫЙ & +38 044 201-11-59, 201-11-66 
ВЫСТАВОЧНЫЙ ЦЕНТР ЕС 4 тогит@!ес-ехро.сот.ца 
Украина, Киев, Броварской пр-т, 15 мл лес-ехро.сот.ца 


(№ "Левобережная" мили 4есН-ехро.сот.ца 


с 190 ГРУППА ИЗДАНИМ 


Генеральный медиа-партнер: |9 Иен АГ ео БЕТИЗАСФАЛЬГ Технический партнер: РенЕ И ска 








ВИСТАВКА ПРОХОДИТЬ ЗА ГИДТРИМКИ ОДЕСА ‚ МОРВОКЗАЛ 


МНСТЕРСТВО АГРАРНО! ПОЛТИКИ 
ТА ПРОДОВОЛЬСТВА УКРАНИ 
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ЦЕНТР ВИСТАВКОВИХ ТЕХНОЛОГИ ЧЕНТР: 
ГЕНЕРАЛЬНИЙ |НФОРМАЦИЙНИЙ ПАРТНЕР МЕДИА-ПАРТНЕР Тел/факс: 38 (048) 715 02 62, 38 (048) 786 0597 № 


ПропозишШЯ Я е-тоай: пит @ехро-офезза. сот 


п 
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технологий 


А Основан в 
199 











Издается с 1998 г. 


иихээкрилииунуонноипутаофФни 








рт 


ранспо ЖУРНАЛ 


ПОДПИСНОЙ КУПОН — ЗАЯВКА 


Наименование компании: 


Сроки подписки: с « » 2015 г. по « » 201 г. 





олжность и Ф.И.О. руководителя: 





ИНН Свидетельство плательщика НДС № 
Тел.: Факс: 


Юридический адрес: 





Адрес доставки (почтовый, Е-та!): 





Электронный адрес доставки (Е-тай): 


Контактное лицо — должность, Ф.И.О, тел., Е-тай: 





Ви еятельности: 
АААТАТАТАТ 





ОБОЗНАЧЬТЕ ЗНАЧКОМ \ ЗАИНТЕРЕСОВАВШИЕ ВАС ПАКЕТЫ ЖУРНАЛА «ТРАНСПОРТ» 


ПЕРИОД ПОДПИСКИ 
НАИМЕНОВАНИЕ а олодие ето _ 01.Х1.2015 — 30.1.2016. 


|3 месяца |6 месяцев | `6 месяцев. 8 МЕСЯЦЕВ 


КОМПЛЕКСНЫЙ ПАКЕТ — 1, 2, а 

недели месяца — электронная РОЕ- 

версия — оперативная новостная и 

нормативная информация; 4-ая неделя 

месяца — печатная версия — 

комментарии событий и аналитические 

статьи о ситуации в различных сегментах - — р — ы — 1200, 00 2280, 00 3004, 40 
транспортного комплекса грн грн грн 
ЭЛЕКТРОННЫЙ ПАКЕТ (РОЕ-версия) 

— 1, 2, Знедели месяца — оперативная 

новостная и нормативная информация, 

4-ая неделя месяца — комментарии 

событий и аналитические статьи о ситуации 

в различных сегментах транспортного 252,00 504,00 279,00 837,00 1590,00 2094,00 
комплекса грн грн грн грн грн грн 
ПЕЧАТНЫЙ ПАКЕТ — Ежемесячно 

(4-ая неделя месяца) — комментарии 

событий и аналитические статьи о ситуации 

в различных сегментах транспортного | 165,00 | 230,00 | 182,00 | 546,00 | 1038,00 1268,00 
комплекса грн грн грн грн грн грн 


дата подпись фамилия И.О.., должность 


ОТПРАВЬТЕ «ПОДПИСНОЙ КУПОН — ЗАЯВКУ» ПОЧТОЙ или ФАКСОМ по АДРЕСУ: 
УКРАИНА, 65001, г. ОДЕССА, А/Я 299, ИЗДАТЕЛЬСКАЯ ОРГАНИЗАЦИЯ АО «ПЛАСКЕ», журнал «ТРАНСПОРТ» 
Факс: +38 (048) 7-385-375; 7-287-221; тел.: +38 (048) 7-385-385, 7-288-288. Е-тай: мго@{гап$ро"-]оигпа|.сот 
Тел.: +38 (050) 390-54-09; +38 (067) 483-78-01 (Сергей Бохан). Е-тай: зибзстБе@*гаптзрой-юоигпа!.сопт; 
Тел./факс: +38 (044) 503-63-73; тел.: +38 (097) 232-92-55 (Татьяна Ятел). Е-тай:геКата@\гаптпзрой-]оигпа!.сот 
\М\УМГМ!. ТВАМЗРОВТ-2ОУВМАЕ.СОМ 





